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Weg und Leistungen der Hochseefischerei der DDR

Von Dipl.-Ing. H. Weise, Mitglied des Parteiaktivs in der VVB Hochseefischerei. Direktor

fitr Teehnik in der VVB Hochseefischerei

1. Die DDR baut eine eigene Hochseefischerei auf

Der Industriezweig Fischwirtschaft hat sich neben den
Zweigen See- und Hafenwirtschaft und Schiffbau zu
einom, das Industrieprofil des Ostseebezirkes entschei-
dend mitbestimmenden Faktor entwickelt. Withrend
die Hochseefischerei im Jahre 1949 nur diber einen
Schiffsbestand von 30 Holzkuttern verfiigte, umfalte
thre Flotte im Jahre 1965 1687 moderne Fischereifahr-
zouge, darunter

11 Fang- und Verarbeitungsschiffe,

3 Kiihl- und Transportschiffe fir die Flottillen-
Fischerei sowie

3 Forschungsschiffe und

2 Hilfsschiffe.

Im Jahre 1966 ist die Vergroflerung um 30 weitere
moderne Fischereifahrzeuge vorgesehen.

Wiithrend in den ersten 10 Jahren des Bestehens der
Fischwirtschaft der DDR die wichtigste Aufgabe in der
Steigerung: des Fischfanges zur Verbessorung der Ver-
sorgung der Bevolkerung mit tierischem Eiweil bestand,
kommt es in der Perspektive in stindig steigendem
MaBe darauf an, durch die qualitative Steigerung des
Fischfanges und der Produktion von Fischwaren die
Importe zu senken and ein breiteres, den Belangen des
modernen Haushaltes und der modernen GroBkiichen
entsprechendes Sortiment anzubieten.

Die vorgesehene weitere Steigerung des Pro-Kopi-Ver-
brauches ist nur zu erreichen, wenn diese Forderung im
vollen MaBe erfiillt wird und neue Verbraucherkreise
fiir den Fisch erschlossen werden.

Dicge Zielstellung setzt die Realisierung eines komplexen
Systems der Planung und Leitung der Fischwirtachaft
vom Fang bis zum Einzelhandel voraus. Mit der bis-
herigen Entwicklung konnte die Basis fur die volle
Erfitlllung der Versorgungsaufgaben des Industrie-
zweiges gelegt werden.

Tufel 1. Entwickiung der Hoohseofisehored und der See- und Kdstenliseliere

Mit der Indienststellung des ersten Loggers, . h. mit
der Anlandung einiger tausend Tonnen Fisch im Jahre
1950 begann diese Entwicklung, die im Jahre 1970 mit
einem Higenaufkommen von = 400 kt einen bestimin-
ten AbschluBl erreicht haben wird.

Mit dieser Entwicklung des Fischfanges crgibt sich bei
weiterer Senkung der Importmengen die folgende Ent-
wicklung des Pro-Kopf-Verbrauches an Fisch und
Fischwaren

Netto-Verbrauch ;
Jahr 1960 1965 1970 (geplant)
(k] 7.0 0, 12,4

Das Fangaufkommen der Hochseefischerei mull sich
sur Sicherung dieser Verbrauchseniwicklung wie folgi
verdndern :

Jahr 1965

[kt] 202

1970 (geplant )
= 350

Im Jahre 1960 wurden 89 kt Fisch durcl_l die Hochsee-
fischerei der DDR gefangen. Weitere Angaben zeigt
Tafel 1.
Durch die Kistenfischerei (genossenschaftliche Fisclio-
rei) der DDR wurden bzw. werden angelandet in den
Jahren

1960 18 kt, 1965 30 kt, 1970 = 50 kt.

Im folgenden wird sin Uberblick iiber den Aufbau, die
bisherige und zukiinfiige Entwicklung des Industrie-
zweiges gegeben.

2, Struktur des Industriezweiges Fischwirtschaft

Der von der Vereinigung Volkseigener Betriebe Hocli-
soefischerei geloitete Industriezweig besteht ans den
beiden Fischkombinaten in Rostock und Salinitz und

Jutir 1060 10461 1062 1068 1064 10645 1970

vorlinfig VOTalis-
sichtlich

Fang 2

gesamt [t) 88818 MIs13 117229 151880 182377 202635 350000

Hering dGand 45762 13085 BT 73162 Grazy

Sprotien geshmt 710 7208 14818 7ao1 14331 1D 3566

Dorschartige 12601 137561 23019 22207 23786 48202

Hotbursch 11458 16304 17197 28701 20012 25228

Plattilsch 1671 T48 1041 2183 32038

Makrelen 2000 S Ta0 OB 1583 1541

sonstige Svelischy 1 Gt 2162 1228 938 8249

Futterfisch 15042 BO58 18778 20338 205138 B6446

K st 17703 22081 24005 27306 27261 30475 L0000
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den Verarbeitungsbetricben. AuBerdem gehoren zu der
VVB die VE Absatzorganisation und der VE Fischhan-
del Berlin sowie das Institut fiir Hochseefischerei und
Fischverarbeitung.

Im Rahmen der Erzeugnisgruppenarbeit sind durch
die VVB Hochseefischerei 143 Betriebe der bezirks-
geleiteton Industrie zu betreuen.

Bild 1 zeigt den Aufbau des Industriezweigteiles Fang
und Bild 2 des Verarbeitungsteiles.,

3. Entwicklung des Fischfanges

d.1. Entwicklung des VEB-Fischkombinat Rostock

Mit der Aufnahme der Loggerfischerei in der Nordsee
im Jahre 1950 begann die Entwicklung dieses Betriebes
sum groBten Fischfangbetrieh auf deutschem Boden.
Im Jahre 1952 wurden die ersten Trawler in Dienst
gestellt. Mit der Inbetriebnahme des 1. Fang- und Ver-
arbeitungsschiffes und dem Ankauf des Transport- und
Verarbeitungsschiffes ., Martin Andersen Nexd* im Jahre
1960 wurde eine neue Etappe der Entwicklung des
Kombinats eingeleitet.

Wiihrend bis zum Jahre 1959 die Hochseefischerei sich
im wesentlichen auf den Fangplitzen der Nordsee und
im Gebiet der Barentssee, also auf den Fangplitzen mit
relativ geringer Entfernung vom Heimathafen Rostock
abspielte, begann mit dem Jahre 1060 die Entwicklung
der Fernfischerei. Diese neue Etappe, deren Notwendig-
keit sich durch den Riickgang der Fischereiertrige bei
der Trawlerfischerei auf Rundfisch ergab, ist gleichzeitis
durch den Ubergang wvon der autonomen Fischerei
(Anlandung vorwiegend Frischfisch und Salzfisch) zur
Flottillenfischerei (Anlandung: Frostfilet, Fischmehl,
sinkende Mengen an Frischfisch, Salzfisch) gekenn-
zaichnet.

Der [-'lll.-rp:&ng zur Flottillentischerei (Trenmung zwi-
schen Fang- und Bearbeitungs-, Lagerungs- und An-
landeprozell) ergab sich dem Ursprung nach logisch
aus der Forderung nach Auslastung der fiir die Nah-
fischerei ausgelegten Trawler auch beun Einsatz auf
den Fanggebieten des Nordatlantik (Gronland, Labra-
dor, Neufundland Entfernung bis 3000 sm vom
Heimathafen). Die geplante Weiterentwicklung der
Flottillenfischerei in den Jahren 1960 bis 1970 basiert
mit der Indienststellung never Einheiten auf dkonomi-
schen Unterlagen, die den Nachweis erbracht haben,
dall diese Methode der antonomen Fischorei mit Fang-
und Verarbeitungsschiffen prinzipiell iiberlegen ist. In
den Jahren 1966/1967 wird sich die Hochseefischersi-
flotte des Fischkombinates Rostock wie folgt weiter-
entwickeln.

Zu der im Jahre 1965 aus
33 Loggern.
6 Trawlern Typ 1.
14 Trawlern Typ 11,
5 Trawlern Typ 111,
I Transport- und Verarbeitungsschift und
11 Fang- und Verarbeitungsschiffen bestehenden Flotte
des VEB Fischkombinat Rostock kommen in den
niichsten beiden Jahren
2 Fang- und Verarbeitungsschiffe cines neuen Typs,
2 Transport- und Verarbeitungsschiffe von
= 10000 BRT,
21 Zubringertrawler und
9 Frosttrawler fiir den Heringsfang hingzii.

Damit wird die technische Basis fiir das fiie das Jahr
1970 geplante Fangaufkommen geschaffen.

STOCK

& Hombinate

- FPG

o FGS-Bereiche (darunter die Zahl
rzugehdrigen FPG )

D 2ahl der Beschaftigten (Tmm & 100 Mann)

B zat1 der seetahrenden Beschitigren [1mm & 100 Mani)

Bitd 1, Standorivertellung und Mitarbeiterzahl der Fischinngindustrie der DDR nach dem Stande vom 81, Mirz 1064

(Gonchmigungsvermerk MDT Nr. 215/66)
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id 2, Loge der Fischbearbeitungsbetriebe der DDR
{Genehmignngsvermerk MDT Nr. 215/66)

Die Analyse der Fangsteigerung in den
vergangenen Jahren zeigt eindentig,
daBl nicht nur die Gesamtfangmenge
erhitht werden konnte, sondern auch
das Fangergebnis der einzelnen Schiffs-
klassen wesentlich verbessert wurde.
Nicht nunr die Indienststellung neuer
Fangeinheiten, sondern auch die Arbeit
auf dem Gebiet von Wissenschaft und
Technik sowie die Qualifizierung der
Besatzungen, die vorbeugenden Repa-
raturen und vor allem die Organisation
der Arbeit und die Fihrung der Wett-
bewerbe erbrachten die kontinuierliche
Steigerung des Anteils an der Versor-
gung aus dem Higenanfkommen.

Den Erfolg dieser Arbeit weist Tafel 2
ans.

4.2, Steigerung der Fangeririge
Entscheidend dafiir war bei den einzel-
nen Schifféklassen die Lisung folgender
Aufgaben:

1. Verbesserung der Technik und Tech-
nologie

In der Loggerflotte wurde mit der Ein-
fithrung der pelagischen Tuckfischerei,
dem Einsatz von extrem leichten Netzen.
der Schuberhthung durch den Einbau
von Ruderdiisen, den Aunfban der Wal-
back und dem

Einsatz von modernen Fischortungs-,
Netzkontroll- und Navigationseinrich-
tungen K

eine nene technische Basiz geschaffen,

die w. a. eine entscheidende Vorausset-

zung fiir die Fangentwicklung darstellt.

Durch den saisonweisen Einsatz von Kiistenmotor-
schiffen als Transporter fiir Salzhering konnte eine
Verbesserung der Ausnutzung des Zeitfonds erreicht
werden.

Bei den Trawlern Typ I konnten durch den Ubergang
zur pelagischen Fischerei der sich in den Jahrenl963/
1964 mit dem Einsatz von 2-Bootschwimmsehlepp-
netzen und im Jahre 1965 durch den Absehlull der
Entwicklung eines pelagischen Einboottrawlers vollzog,
auch bei diesem Schiffstyp in Verbindung mit einer
Reihe weiterer MaBnahmen neue Voraussetzungen ge-
schaffen werden.

Tafel 2. Entwicklung Fang/Sehifl und Jahr [t]

Schill 1043 1045
24-m-Kutter 388 i H i
26,5-m-Kutter aoh 730
Logger 605 Bh8
Trawler Typ 1 1237 10
Trawler Typ 11 2419 LORT
Trawler Typ 110 2372 3424
Fang- und Verarbeltungssehifl® .

Typl 4075 4880
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Die Trawler der Atlantikflofte wurden mit verbesserten
Grundschleppnetzen ausgeriistet. Die laufende Weiter-
entwicklung der Flottillenfischerei. wobei diese Ein-
heiten sowohl mit der ,,Martin Andersen-Nexé®* als auch
den Fang- und Verarbeitungsschiffen zusammenarbei-
ten, schaffte die Voraussetzung fiir die erreichten
Frgebnisse.

Durch die schrittweise Realisierung eines komplexen
Rationalisierungsprogramms, dessen Malnahmen vom
Einsatz von automatischen Kurrleinenbremsauslose-
vorrichtungen iiber eine wverbesserte Fangtechnologie
(Einfiihrung der Heckfangtechnologie Bilder 3 bis &)
bis zum Hinsatz von Verstellpropellern reichen, konnte
die Leistungsfihigkeit der

Fang- und Verarbeitungsschiffe gesteigert werden.

All diese Erfahrungen fanden ihren Niederschlag in den
Projekten fiir die Fahrzeuge der Neubauflotte. Durch
die Spezialisierong der neuen Fahrzeuge (Spezialzu-
bringertrawler — Transport- und Verarbeitungsschiff
[TV8]). durch ihre grundsiitzliche Projektierung fiir die
Flottillenfischerei, wird es méglich sein, eine weitere
wesentliche Leistungssteigerung zu erzielen.

Auf das TVS und die vorgesehene Technologie fiir den
Fischfang wird in den Abschn. 5 und 6 niiher einge-

gangen.
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Bitd ¥

Hild &

o s Vorgesehire erreicht ohne manuelle Arbeit das Deck

( Fota: Kirst)

\nschlagen dor Trosss deor Belholerwinde ( Folo: Kirst)

Der prall gerfilite Beutel Lraucht nur noeh  geoifmet a0 werden
{Fara: Kirst)

Die Pro-Kopf-Leistung im Fischfang wird sich beim
Einsatz der Flottille (TVS und Spezialzubringertrawler)
durch diese Fangorganisation in der Kennziffer Fang-
menge je Besatzungsmitglied und Jahr gegeniiber der
alten Methode des Jahres 1960 ungefihr verdoppeln.
Die starke Vergroferung der Flotte des VEB Fisch-
kombinat Rostock und die damit verbundene Verinde-
rung des Anlandesortiments, die insbesondere in einem
starken Ansticg der Anlandung veon Frostfilet und
Frostfisch aoKk!)., ihren Ausdruck findet, bedingen
eine proportionale Entwicklung der Landanlagen.

Aus diesem Grunde wurde in den Jahren 1963/1964 mit
der Realisierung des Vorhabens . Fischereistandort
Rostock Landanlagen®* begonnen. Das im Jahre 1968
abzuschlieende Projekt sieht eine Erweiterung der
Kailinge um etwa 2009, der bisherigen Liinge, den
Einsatz von Hochleistungskranen, dia Erweiterung der
Kiihlhauskapazitat um 17 kt. den Aufhau einer Repara-
turwerkstatt von 4600 m? Grundfliche, den Bau eines
groBen Netzbodens und den Bau einer Reihe von
groflen Lagern fir Nebenprodukte, die Schiffsversor-
LUNE NSW. VOr.

Ende des Jahres 1065 wurden die neuen Kithlhiuser
in Betrieb genommen, die Kaianlage ist im wesentlichen
fertigeestellt — der weitere Aufban geht ziigig voran

(Bild 6).

Zur Verbesserung der Versorgung der Bevilkerung
wurden die ersten Linien zur Herstellung von Frost-
filetkleinpackungen in Betrieb genommen.

Die Fortsetzung des Prozesses der Rationalisierung
findet in dem komplexen Rationalisierungsprogramm
der VVB seinen Niederschlac.

Neue Fangmethoden werden zu einer weiteren Verbesse-
rung der Fangergebnisse und zu einer héheren Aus-
lastung der Landanlagen fithren.

B ansgenommen, oline Kopf

R
| B
{8
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2. Fihrung cines Wettbeworbs, der den spezifischen
Belangen der Fischerei entspricht.
3. Verbesserung der Organisation des Flotteneinsatzes,

4. Auswertung der Erfahrungen der Partnerlinder des
Fischereiabkommens, insbesondere der UdSSR.

4.3, Entwicklung des VEE Fischlombinal Safinitz

Si¢ begann mit dem Einsatz z. T. alter Kuttor und trat
im Jahre 1957 mit der Indienststellung des ersten
26,5-m-Kutters in vine noue Etappe ¢in.

Wihrend in der Zeit vom Jahre 1952 bis zum Jahre 1956
die Fangmenge des Kombinates in der GroBenordnung
20 kt/Jahr lag, wuchs die Fangmenge bis zum Jahre
1964 aul = 60 kt an. Mit der Indienststellung der beiden
Kiihl- und Transportsehiffe ..Granitz'* und ,,Stubnitz"
im Jahre 1965 vollzog sich auch im Heringsfang im
Salnitzer Kombinat der Ubergang von der autonomen
Kutterfischerei zur Flottillenfischerei. Durch die In-
dienststellung von weiteren 6 Frostteawlern im Jahre
1966 wird auch das Fischkombinat Salinitz vermehrt
Frosthering anlanden.

Damit werden hier die Voraussetzungoen fiir eine noch
bessere Auslastung der Zeitfonds der Fangflotte ge-
schaffen. Durch den Einsatz von neusn verbesserten
Schleppnetzen in Verbindung mit MaBnahmen zur
Erhohung der Schubleistung der 26-m-Kutter und den
Hinsatz von Netzsonden wird auch hier der Fang je
Sehiff erhiht werden.

4. Entwicklung der Fischverarbeitungsindustrie

In den zentral geleiteten Fisehverarbeitungsbetriebon
in Rostock, SaBnitz, Barth, Lauterbach und Schwaan
entwickelte sich die Produktion wie folgt:

1958 1965

[ %] [ %]
Konserven 100 182
Priseryven 100 0%

(Die Produktion von Riucherwaren und anderen Fisch-
waren wird in hoher Qualitit in der drtlich geleiteton
Industrie ausgefithrt),

Bild 7. Modell des Tragsport= wnd Virurbeitungsschifls

Rild &, e nene Warnowkal-Anlage, Gletsansehlud Bekranung 1l

das 1, neue Kithlhaus

Dabei konnte die Anzahl der Arbeitskriafte im gleichen
Zeitrawm um 319, reduziert werden. Diese Entwicklung
ist ein Ausdruck der konsequenten Meehanigierung in
ciesem Industriezweig.

Die Zielstellung fie das Jahr 1970 sieht vor, die Produk-
tion in der zentralgeleiteten Industrie um etwa weitere
25 % zu steigern, wobei die Anzahl der Arbeitskrifte im
Jahre 1970 nicht vom Stand des Jahres 1965 abweichen
wird.

Dio entscheidende MaBnahme, dieses Ziel zu erreichen,
ist die komplexe Rationalisierung in den entscheidenden
Verarbeitungsbetrieben und die Konzentration der
. Fertigungsstufe der Fischverarbeitung in wenigen
Bearbeitungszentren.

Insbesondere durch die letztgenannte MaBnahme wird
es miiglich sein,

L. die Qualitit dureh moderne Aunftavsnlagen zu er-
halten,

2. die Fischausboute durch Bearbeitung sortierter Roh-

ware zu erhiohen,

Schiffbautechnlk 16 4/1566
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Ml &, Generalplan  Pransport- und Verarbeitungssehifl

I Lifterzentrale IX 31 Gehilfo des Kapitins

2 Btenerhaus +2 Verwaltungsleitor

4 Kartenrauin 43 Produktionsleiter

i F-T-Funkraum 3¢ Arzi

& Umformerraum 43 & Funker

& F-T-Werkstatt 46 2 Mann Wirtschaftspersonal
7 Lifterzentenle VLI 47 2 Mann Deckspersonal
& Litfterzenteale VIT 48 2 Maschinisten

# Flottillenlaiter a2 Monn medizinisehes Personal
I0 Kapitin 10 Umformer

11 Litd, Ingenlenr 41 Krankenraum

12 1. Offizler 42 Sprechzimmer

13 1, Ingenionr & OP.-Raum

14 T, Offzler 44 Isolierstation

15 1L Ingenieur 45 Windenfahrstand

Ja 111, Offizier 46 RBibliothek

17 1. Ingenjeur 17 Verwaltungbiiro
18 Funker 48 Klubraum, 48 Plitze
16 E.-Ingenfeur 49 Transitraum
20 H.-F.-Ingenieur G0 Maschinenbiiro
21 Kilte-Ingenlour 41 Frisor
22 Riologe 52 2 Personen Beantzung
fj ?ﬁhﬂ:’:t’} 2 43 Feaerldschpumpe
#3 Wimolrichies 34 Tancherausriistung
25 Telefon-Zentrale s N
26 Liifterzentrale V1 P Jilihersantoala ¥
27 Antiehte & Fotolabor

28 Offiziers-Messe ar Flissighkoltsabscheilor
28 Leitzentrale &5 Idiekerel
40 B.-H.-Labor 59 Wasch- nnd Duscehrau

3. haltbare Halbfabrikate bereitzustellen,

4. Verluste durch unsachgemiillon Transport der Roh-
ware zu verhindern,

9. die Auslastung der Maschinen und

6. dis Arbeitsproduktivitiit durch Mechanisiernng und

Automatisierung 2zu steigern.

Durch die kontinuierliche Erweiterung des Sortimerrts
wird es der Fischwirtschait gelingen, den Fisch als
eines der gesiindesten Nahrungsmittel in vielfdltiger
Form der Bevolkerung zur Verfiigung zu stellen und
den vorgesehenen Pro-Kopf-Verbrauch zu realisieren.

5. Beschreibung des Transport- und Verarbeitungs-
schiffes

Am 4. November 1865 lief dieses bisher groffite deutsche

Fischereifahrzeug im VEB Mathias-Thesen-Werft. Wis.

mar vom Stapel (Bild 7). Das Objekt wurde auf den

Namen , Junge Welt* getauit,

§.1. Forderungen und Projeletierunyg

Bei der Projekticrung dieses Schiffstyps wurden vinige
neue Wege beschritten. Durch die Betriebssektion der
Kammer der Technik wurde in Abstimmung mit dem
Weritdirektor eine &ffentliche Aussehreibung fiir In-
genieur-Kollektive der Werft und der Hochseefischerei
unter dem Thema ,,Wie mufl das Transport- und Ver-
arbeitungsschiff der Zukunft anssehen ¥° vorgenom-
men. Drei Kollektive, bestehend aus Ingenicuren des
VEB Mathias-Thesen-Werft Wismar und Besatzungs-
mitgliedern des Transport- und Verarbeitungsschiffios
~Martin Andersen-Nexid®, reichten bei dem von dor
Kammer der Technik berufenen Gutachterausschufl
Skizzenideen und Vorstellungen ein, Die eingereichien
Unterlagen enthielten Kennziffernvergleiche zum inter-
nationalen Stand beim Bau von Fischereimutterschif-
fen. Es wurde dabei der gesamte internationale Auf-
tragsbestand sowio die technische Konzeption fiir die
Objekte dieses Typs, soweit Verdffentlichungen vor-
lagen, analysiert. Weiter gehdrten zu den Unterlagen
Generalplan — Linienrif — Maschinenaufstellungs.
entwiirfe sowie zum Teil detaillierte Vorstellungen zum
Ubernahme- und Verarbeitungsprozel, Damit verfiigte
die Werft bei Projektierungsbeginn neben der Aufgaben-
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Kombhiiso A8 Leberdlanlage

Aunrichite 8 Werkstatt

NH -Roum 80 Fiesoh- oder Lobertlimnker St B
Akkumulatorenranm &1 Fisoh- oder Leberdlbunker MS
Liifterzontrale 111 92 Fisoh- oder Leberdlbunker BB
Liifterzontrale IV #3 Frischwpssorzelle StH
COg=Raum 94 Prischwasserzelle M3
Notdieselmotorraum 95 Frischwasserzelle HB
Awetylen-Raum 96 Frischwasserzolle StUB (Bonzin)
1g=Raum a7 Frischwasserzolle B (Benzin
Sohweill-Werkstatt 4% Trimmzells StB

Farbenlast 49 Rudermmsehinenrum
Lampeninst 100 Trimmzelle

Bootamunnsinst il Keaftstoffhunker St13
Zimmermannaiast 1o Kenftstoffbhunker BH
Wiascherel und Bigeloi 103 Verdasmpieranlnge
Kinovorfiihrenm i0d Mechanische Werkstott

Kino und Versampnlungsraim 105 Kraftstofftagestank

(74 Plitze) 106 Hilfskesselraum
Liftersentrade 1 in7 E-Werkstatt

Lifterzentrale [T 108 Elektronikennm
Verpackungsmaterial 109 Helzilbunker

Oliabernahme Hi Kraftstof bunker
Kraftstolfbunker St 111 Helzdlbunker BI
Kmftstoffbunker B 112 Fahrmotorenraum
Kreiselkmnpall FEE Konftstoflbanker Thoppaelissdin
Proviautriume stH

Fischabfallsanumeibinnker 114 Kraftstof bonker Doppelboden

Giraxegefrlerrmum 11, Bugruder

stellung des Auftraggebers iiber umfangreiche Unter-

lagen mit z. T. wertvollen Hinweisen und Ideen fiir die

Gestaltung und Auslegung dieses Fahrzouges.

Das Transport- und Verarbeitungsschiff soll folgende

Aufgaben erfiillen

l. Leitung und Koordinierung der Flottille:

2, Ubernahme des gefangenen Fisches von Spezial-
trawlorn ;

3. Verarbeitung des Rohfisches zu Filet, aoK-Ware,
Fischmehl, Fischil. Lebersl und Leberpaste;

4. Lagerung und Transport der Fertigware;

Auswertung aller Ortungsergebnisse der der Flottille

angehdrigen Fahrzeuge fiber einen Rechenautomaf

zur Erarbeitung der Einsatzkonzeption;

6. medizinische einschlieBlich zahniirgtliche Betreuung
aller Flottillen-Angehdrigen;

kulturelle Betrenung aller Besatzungsmitgliedoer;
Leistung von Reparaturhilfe fiie die Spesialtrawler;

eventuelle Abgabe von Kraftstoff und Frischwasser
an die Trawler.

®

o
=
a

Das Schiff wird ganzjihrig im Atlantik cingesotat. Es
ist fiir AuBlenluftzustande von -+ 30 °C bis — 25 °C und
eine Seewassorttemperatur von maximal -} 25 °C aus-
gelegt, Es kann damit in allen Fanggebioten bis 307
nirdlicher. Breite cingesetzt werden. Die Vorriite sind
fiir cine Einsatzdauer von 80 Tagen ausreichend.

Der Rohfisch wird iiber eine Heckaufschloppe mittels
Netzsteerten iibernommen. Bei der Festlegung der
Thernahmetechnologie wurden die guten Erfahrungen
des  Fischereimutterschiffes . Martin Andersen Nexd*
zugrunde gelegt.

Um bei dieser [Ubernahmemethode einen optimalen
Fischdurchlauf zu erreichen, ergab sich die Notwendig-
keit, die Maschinenanlage mittsehiffs zo legen. Der
Maschinenschacht mullte sehr klein gehalten werden,
um pinen giinstigen Arbeitsflul von der Ubernahme
iher die Vorratsbunker, die Bearbeitungsmaschinen,
die Gefrier- und Verpackungsanlagen zu den Kiihllade-
ritumen zu erreichen.

Die Durchlauftechnologie ergab die giinstigste Anord-
nung der Kithlladerdume im Vorschiff. Die Abfall-
verarbeitungsanlagen sowie dié Fischmehlstauriume
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wurden im Hinterschiff unter den Bearbeitungsanlagen
angeordnet, so dafll sich auch hierfiitr ein optimaler
Rohstoffdurchlauf ergab.

Aus dieser Konzeption leiteten sich die grundsitzlichen
schiffbaulichen Festlegungen ab.

5.2, Scluffbaulicher Teil

Hauptabmessungen

Liia [m] 1414

B [m]  130,0

Bspe [m] 21.2

Tx [m] 7.8

Hg. Decik (Schottendeck) [m] 11:3

H oberd. (Schutzdeck) [m] 14,1.

Das Schiff wird unter Aufsicht der DSRK gebaut und
erhillt die Klasse

DSRK A 1 ,,Eis" Transport- und Verarbeitungsschiff.

Das Schiff wird als Einschraubenschiff gebaut. Der
Vorsteven ist iiberfallend. Ddas Heck ist als Spiegelheck
zur Unterbringung der 4 m breiten Netzaufschleppe
ausgebildet. Es hat eine keilformige Form, um Stampf-
bewegungen zu didmpfen.

Das Transport- und Verarbeitungsschiff ist ein Schutz-
decker mit offenem Schutzdeckraum zwischen dem
2. Deck und Oberdeck. Das Objekt entspricht den
Anforderungen der Londoner Konvention von 1060. Es
geniigt  hinsichtlich Stabilitiit den derzeit geltenden
Stabilitdtsvorschriften der DSREK,

Durch 8 wasserdichte Querschotte (sinschlieBlich Kol-
lisions- und Stopfbuchsenschott) wird das Schiff in
9 Abteilungen unterteilt. Bei Fluten einer Abteilung
bleibt das Schiff schwimmfithig. Der Schiffskirper
einschlieflich der Deckshiuser wird aus itiblichem
Schiffbaustahl gefertigt. Aufler der Nietung bei der
Verbindung Scheergang—Oberdeckstringer und beim
Kimmgang im Mittechiffsbereich wird das Schiff ge-
schweilit.

Das Oberdeck wird in Lingsspanten-, der ibrige
Schiffskorper in Querspantenbauweise gefertigi. Die
Hisverstirkung erstreckt sich vom Vorsteven his zu
dem Punkt, wo die Tiefladelinie die grifite Schiffshreito
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erreicht. Die FEisstringer in den Laderiumen werden
intereostal zwischen die Ranmspanten gesetzt, wobei
das Gurt iiber den Zwischenspanten durehliuft. Die
Schotte haben senkrechte Steifen. Zur Ubernahme
des Rohfisches sind zwei A-Masten auf dem Hinter-
schiff fiber die gesamte Schiffsbreite und ein Gienpfosten
angeordnet.

Die Ubernahmesinrichtung einschlieBlich der Gien- und
Beihieverwinden ist fiic eine Fiillung der Ubergabe-
steerte von je 15 t ausgelegt.

Unter den A-Masten befinden sich je drei hydraulisch
betitigte Luken zur Beschickung der Fischvorrats-
bunker. Die:Luken werden vom zentralen Windenfahr-
stand aus bedient. Die 8 Vorratsbunker haben ein
Fassungsvermigen von — 150 .

Das Objekt erhiilt eine Besatzung von 170 Mann ein-
schlieBlich des medizinischen und Leitungspersonals fiir
die Flottille. Um diese im Verhiltnis zn Vergleichs-
schiffen geringe Besatzungszahl zu erreichen, waren
umfangreiche Mechanisierungs- und Auntomatisierungs-
mafnahmen in den Verarbeitungsanlagen einschlieBlich
der Laderinme sowie in den Maschinenanlagen not-
wendig.

Die Besatzung ist grundsitzlich in Ein- bzw. Zwei-
Mann-Kammern untergebracht. Simtliche Mannschafts-
kabinen werden mit Doppelkojen lingsschiffliegend
ansgestattot.

An Gemeinschaftsriumen sind Offiziers- und Mann-
schaftsmessen, Klubranm, Bibliothek sowie Kino vor-
handen.

Infolge der bordbedingten Beansprochung wurde als
zweckmiiBig erachtet, Plaste in groBem Umfang fiir
die Inneneinrichtung zu verwenden. -

5.3. Muaschinenbaulicher Teil

Zur Auswahl der Maschinenanlage wurde eine Vielzahl

von Varianten untersucht. Dabei ergabon sich folgende

Grundiiberlegungen :

l. um einen guten Arbeitsflull zn erzielen, ist eine
mittschiffs liegende Maschinenanlage erforderlich,

2. der Maschinenschacht darf keine Stérung der Tech-
nologie vernrsachen;
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3. fir alle Fahrtzustinde (Marschfahrt und Ubernahme)
liegt ein annihernd konstanter Energiebedarf vor;

4. fiir das Objekt ist zur Durchfithrung der notwendigen
Ubernahmeoperationen eine hohe Manévrierfihic-
keit erforderlich.

Zur Einschifzung der Punkte 3 und 4 wurden die
Maschinentagebiicher der ,Martin  Andersen-Nexi**
ausgewartet.

Aus den Varianten und Untersuchungen ergab sich, daf
aine dieselelektrische Gleichstrom-Anlage in Konstant-
stromsehaltung eine optimale Losung darstellt.

Es werden 4 Dieselgeneratoren von je 1750 PS effektiver
Leistung eingebaut. Drei der Dieselmotoren werden mit
Drehstromgeneratoren gekuppelt. Diese erzeugen den
arforderlichen Energiebedarf des Bordnetzes. Der Ein-
bau von Hilfsdieselmotoren ist nicht erforderlich. Der
Bedienungsanfwand reduziert sich dadurch betrichtlich.
Die gesamte Anlage einschliefilich der Hilfsanlagen
wird von einém zentralen Fahirstand aus iiberwacht nund
bedient,

Als Antriecbsmotor fiir den Propeller wird ein fremd-
erregter Gleiehstrom-NebenschluBmotor mit Kompen-
sations- und Wendepolwicklung in Doppelankerausfiih-
rung verwendet.

Der Motor wird von der Briicke aus gesteuert. Er hat
cine Leistung von 3800 kW bei 130 U/min. Der Doppel-
motor und die Fahrgeneratoren sind in ,.bunter Reihe**
geschaltet. so dafl die maximale zwischen zwei Punkten
des Kreises bzw. gegen Masse bei Nennbetrieb auftre-
tende Spannung geringer als die Summenspannung ist.

Durch die dieselelektrische Anlage ergibt sich weiterhin
der Vorteil, dall die Abfallverarbeitungsanlage nicht
durch die Anordnung eines Waellentunnels unterieilt
wird. L

Zur Verbesserung der Mandvrierfiihigkeit wird eine
Bugruderanlage eingebaut. Sie besteht aus zwei Unter-
wasser-Elektromotoren von je 200 kW Leistung und je
cvinem Propeller,

d.d. Fischereiausritstung

Die Bearbeitungsanlagen sind fiir eine Tagesleistung

von 320 t ausgelegt, und zwar fiilr Weillfisch oder Rot-

barsch bzw. Mischfang, Die Anlagen kénnen kurziristig

in einer Hafenliegezeit anf Heringsbearbeitung umge-

riwstet werden,

Die Gefrier- und Verpackungsanlagen besitzen eine

Rapazitit von 120 t/24 h, Die Nebenprodukte-Anlagen

verarbeiten insgesamt 2501 Rohware/24 h. Die Kiihl-

laderaume haben ein Fassungsvermigen von = 3500 t

Frostware. Die Laderanmtemperatur betriigt — 28 °C.

Der  Kithlmaschinenraum ist unmittelbar iiber dem

Hauptmaschinenraum angeordnet. Es sind folgende

Kiilteanlagen vorgesehen:

l. Gefrieranlagen mit direkter Verdampiung fiir 120 ¢
Fisch/24 h bei — 28 °C;

2. Laderaumkiihlanlage mit indirekter Kiihlung fiir
cine Laderanmtemperatur von — 28 °C;

3. Fischvorkithlanlage fiir simtliche Fischvorreats-
bunker;

4. Kiihlanlage fiir Klimazentrale;

4. Proviantkiihlanlage.

Die wmfangreichen Kiilteanlagen werden durch einen
Kiiltemaschinisten/Wache gewartet und bedient.

6. Ubergabetechnologie

Fiir die Fang. und (Fbergabetechnologie muBten ent-
sprechend den Einsatzgebieten, der zu verarbeitenden
Fischart und der vorgesechenen Verarbeitung folgende
Gesichtspunkte beriicksichtigt werden:

228

l. Hauptfanggebiet ist der nordliche Atlantik;

2. der Fisch wird auf dem Zubringertrawler nicht
bearbeitet ;

3. die Uborgabe muBl bei groBeren Windstirken moglich
sein;

4. die Fanglibergabe soll in einem Zeitraum bis zn
3 Tagen durchgefithrt werden;

5. die Zwischenlagerung und Ubergabe darf keine
QualitiitseinbuBe mit sich bringen;

6. alle Arbeitsgiinge sind weitestgehend zu mechanisie-
ren, um den notwendigen Arbeits- und Zeitaufwand
méglichst klein zu halten,

Von den bekannten Ubergabemethoden, wie z. B. Bord-
an-Bord-Ubergabe, Abstandsmethode, freie Ubergabe
1. &, kann fiir Ubergaben bei Windstirken 7 bis 8 nur
das Prinzip mit freitreibenden Steerten in Betracht
kommen, mit dem griflere Fischmengen risikolos iiher-
geben werden kinnen.

Fiir die Indienststellung der neuen Flotte liegen bereits
eigene Erfahrungen in bezug anf die Fangithergabe vor,

1. Fang mit dem Zubringertrawler

Die Zubringer, die mit den modernsten Schleppnetzen
unter Anwendung der Heckfangtechnologie den ersten
Produktionsabschnitt, — Fischfang — bewiltigen, kin-
nen bis zu 3 Tage am Fangplatz arbeiten. Dor gefangene
Fisch wird jeweils unbearbeitet in die Vorratshunker
entleert.

2. Lagerung des Fanges auf dem Zubringertrawler

Der Fisch gelangt iiber die Farderbinder zum eigentli-
chen Fischbunker. Auf dem Transportweg werden die
groBten Exemplare, die nicht mit der Fisechpumpe zu
transporticren sind, aussortiert und der Gesamtfang

beeist.

Die groBen Fische werden in einen GroBfischbunker,
der mit einom Steert ausgelegt ist, eingelagert, der
Hauptfang gelangt in Fischbunker, die zur Verringe-
rung «der Staunhdhe mit klappbaren Zwischenbdden
ansgeriistet sind.

Das Fassungsvermigen der Bunker und die maximale
Lagerungszeit von 3 Tagen sind dann entscheidend
fiir den Zeitpunkt der Ubergabe.

4. Uhergabe des Fisches

Fiir die Ubergabe des Fisches werden dio Fischbunker
geflutet. Mit Hilfe einer Wasserstrahlpumpe wird der
Fiseh aus den Fischbunkern iiber eine Rohrleitung zu
einem der beiden Ubergabestutzen an der Heckauf-
schleppe gepumpt, an dem bereits ein Ubergabesteert
befestigy ist, der fiber die Heckaufschleppe ins Wasser
fithrt. Nachdem der Ubergabesteert mit einem Fassungs-
vermbgen von = 15t durch die Pumpe gefiillt ist, wird
er abgebunden und za Wasser gelassen. Die Schwimm-
fihigkeit wird durch Schwimmblasen erreicht, die sich
von allen anderen Maglichkeiten wie Schliuche, Ekazell,
Tonnen u. a. am besten bewihrt haben.

Zur Aufnahme des Ubergabesteerts durch das TVS
wird eine Korkleine am Steert befestigt.

4. Ubernahme des Steertes durch das TVS

Der Ubergaberaum ist durch die Forderung, den See-
wasseraufenthalt maglichst karz zu halten, beschriinkt.
Sobald der Zubringertrawler den Ubergabestecrt von
Bord gefiert hat, mandvriert sich das TVS an den Steert
heran, nimmt die Korkleine auf und leitet den (Ther-
gahesteort zur Heckanfschleppe.
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Ritd 10, Der Ubergnbisteert wird gefillt (Foto: Kicst)

Ritd 12, Der Ubergabesteert, der durch Fissor schwinanfihig isf, wind an
Deck gehievt (Fote: Kirst)

Hild 11, Vorbereitung auf dem Verarbeltungsschlf zur Steectiibernalime
(Folo;: Kirst)

Bilgd 13, Wahrend das Fangschiff an den Fangplatz zariickkshet, wind auf
dem VerarbeltungssehiT der Fiseh unter Deck gebracht und ver-
nrbeltel

Der Netzsteert wird an Bord gehievt und der Fisch in
die Vorratsbunker entleert, um von dort aus iiber
Bearbeitungsmaschinen, Gefrier- und Verpackungsan-
lagen in die Kiihlladeraume zn gelangen.

Der Steert mit den Grofifischen, die sich nicht mit der
Pumpe férdern lassen, wird, nachdem er mit demn Lade-
geschirr an Deck gehievt wurde, nach dem gleichen
oben beschriebenen Verfahren iibergeben.

Nach den letzten Versuchen mit dem Zubringertrawler
im Atlantik ist fiir dieses Ubergabeprinzip ein Zyklus
von 28 min bei einer Ubergabeleistung von 31 t/h er-
reicht worden. Das entspricht einer Steigerung auf 200 %,
gegeniiber dem Seitentrawler in Verbindung mit dem
FVS.

Eine Darstellung der Fangiibergabe bei der Flottillen-
Fischerei zeigen die Bilder 10 bis 13,

7. SchluBbemerkung

Die dargestellte Entwicklung war nur méglieh, weil fiir
alle wichtigen Entscheidungen des Industriezweiges die
Beschlitsse des ZK der SED die Grundlage waren.
Besonders hervorzuheben ist die unmittelbare 'Anloihmg
und Hilfe, die durch eine Arbeitsgruppe des Polithiiros
anliBlich der Ostseewoche 1963 dem Industriezweig
gegeben wurde, Auf der Grundlage einer prognostischen
Einschiitzung, vor allom der steigenden Bedeutung des
Fischfangs zur Deckung des erhihten Eiweillbedarfes,
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wurde ein Fischereiprogramm iiber die voraussichtliche
Entwicklung der Produktivkriifte und des gesellschaft-
lichen Bedarfs ausgearbeitet.

Gegenwiirtig berecitet sich der Industriezweig auf den
20. Jahrestag der Griindung der Sozialistischen Ein-
heitspartei Deutschlands durch die Ausarbeitung eines
komplexen Rationalisierungsprogramms fiir den Fisch-
fang, die Fischverarbeitung und den Fischhandel vor,
um die Effektivitdit der uns zur Verfligung gestellten
Fonds kontinuierlich und zielstrebig zu erhéhen. Aus-
gehend von den Materialien des 11. Plenums des ZK der
SED stehen dabei die Sicherung des wissenschafilich-
technischen Vorlanfes und die schnelle Umsetzung der
Forschungsergebnisse in die Produktion im Mittelpunlkt
unserer Arbeit.,
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