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Wirtschaftliches Fischfangsystem

Yon Lipl-Ing, RKURT BECKER, Berlin

DE 330,151 : 458.2

T Rohmen einer Stedie it der Kurzbezeichnung ., Wirtschaftlichetes Filachfangsistern’ wurden
die Probleme des Fanges, der Verarbeitung, der Frizehholtung und der Anlandung von Sesfiaofen
unter Berilcksichtigung wiriechaftiicher Gesicltspunkie untereuchi, wobei die Belange der Deufschen
Demokratischen Republik besonders beriickeichiigt wurden. In den Ausfithrungen ool veraweht worden,
dis dabei gewonnenen Brbenntnisse su vermitteln, Fir die wertvolle Mitarbed sei Herrn Tng. H. Knoch

an dicser Stelle gedanks,

Hiner der wichtigsien Stoffe der mengohlichen Nahrung
isl das tierische Eiweill, dessen Herbeischaffung mit der
anwachsenden Bevilkernngaeahl der Erde auf Sehwierig.
keiten slobt,

Tia anch in der Bukunfh tierirches Eiweill von Worm-
blittorn, inshesondere von Sidugetieren und Vigeln, nicht
in ausreichendem MaBe zur Verfiigung stohen wird, dient
als weitere Quelle dern Menzchen das Eiweill von Kalt-
hliitern, insbesonders das der Fische,

Das freie Weltmeor hat sohon geit jelier der Mensehheil
diesce wertvalls Eiweill in Form von Seefischen der ver-
schiedensten Arten peschenlat.

Noeh im vorigen Jahrhondert deckie der Fang aus
kiistennahen Mesresteilen und ans den Binnengewissern
den verhidltnismiBig geringen Bedarf. Diese Lage hat
zich aber heute wesentlich geindert. Der Fang des See-
figehes hst gich in wachssndem Malie auf entfernter ge-
legene Fanggebiete verlagert. Die weiten Anmarschwege
zu diezen Fanggebicton stellen fir dis Anwolmer von
MNord- und Dsteee, inshesondere fir Polen nnd dis Deul-
sehe Demolratische Bepublik, ein besonderes Problem
dar. An diszer Tateache dndert sich nichts, dafl auch ge-
legentlich in der Nordses wiihrend der periodischen He-
ringewanderungen gute Finge pormacht werden.

Ta der Fizoh zu den verderblichsten Naohrungsmitteln
gehirt, spiolt der FPalktor Zeit heim Aufsuchen enifernterar
Fangplitee sine ausschlaggobends Rolls. Die iiblichen
Methoden der Fischpriservierung reichen nicht aus, sinen
Fiseh mit susreichenden Qualititacigonschaften anei-
landen.

Der Zeitverkirzuug durch Steigernng der Schifls-
goschwindigleit sind technizch und wirtzchaftlich Gren-
gey pesetat, da die Antriebaleistung and demit anch das
Gewicht der Maschine und 2. T, der Betriebsstoffverbrauch
etwa mit der drithen Potenz der Geschwindighkeit wachsen,

Das Fischersifohreeur zihls zu den Schiffen, bei denen
sich die meist widersprechendsn Forderungen am schwie-
rigeten zu einem guten Kompromill bringen lassen, da
die Auswirkung der verschisdenen Forderungen sich
schwer iibarschen lEBt,

Jede Fordernng wirkt sich anf die Grile des Schiffes,
geinor Anlagen und Einrichtungen, sowie suf scinen Bo-
trich und ssine Wirtechaftlichkeit, aus. Tler Grofie der
Schiffe sind aber wirtschaftliche Grenzen gesetzt.

Tty kurzen #iigen sollen daher dber das Prablem, Fizch
atch aus entfornten Fanggebieten in ausreichendor Menge
hei hester Qualitit und mit wirtechaftlich verteelbarem
Anfwand anzulanden, einige Ausfithrongen pemarhi
werden.

Div Douer der Pangreisen wird in hohern Malle von der
Entfernung des Fanpplatzes vomn Hafen beatimmt. Jo
griBer der Zeitbedarf [ie die Ruckfahrt ist, desto weniger
Feit kann der Trawler fiir den Fang aufwenden. Weitere
Umstinde, die die Produktivitiat der Fangreisen beein-
flussen, sind Sturm, Nebel und Eis, Diese natiirlichen Be-
dingnngen in Verbindung mit den drilichen Bodenwvor-
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hiiltniggen pwingen oft #nm vorzeitigen Abbruch der
Fangtiitigheit.

Dis Einwirkung des schlechten Wetters beschriinkt
jedoch keineswegs nur das Fangen selbst, sondern auch
Maschinen-, Schiffs- und Netzboschildigungen geben oft
AnlaB zur Finatellung der Fiacherei

Die Lénge der heutigen Fahrzeuge mit einem Deplace-
ment von 1000 biz 1800 ¢ liegt im allgemeinen zwischen
50 hiz 60 m. Dies Teistungen der Antriebsmarchinen
variieren mit wenigen Ausnahmen zwischen 850 und

1200 P5.

Die erforderliche grofe Brennstoffmengs fire die weiten
Beerelzen weranlaft zwapgsliuliy immer mebhr die Ver-
wendung von Dieselmotoren, da andernfalls gewichts-
miillig mehr Kohle oder Heizél nach den arktischen Ge-
wiissern transportiert werden miiBte, als Fisch angelandet
werden kann.

Die Vorzipe des Diesslmotors liegen in seiner steben
Betriebshercitschaft, groBen Betrigbssicherheit, miten
Mandvrierfihigkeit, dem geringen Brennstoliverbranch,
cinern relativ nisdrigen Leistungegewicht und geringem
Raumbedarf, In der Regel sind es Viertaktmotoren mit
% oder 8 Zylindorn, Meistens sind die Motoren direlkt nm-
steverbar und mit Aufladung versehen,

Der (redanke, den Nelzwindemanirieh fir den Pro-
pellerantrich nutzhar 20 machen, fithrte zum Fweimolo-
renantrich, der sogemannten Vater- und Schn-Anlage.
Der Vorteil der Anlage besteht darin, daf das sonst nur
fiir den Antrieb der Netzwinde erforderliche starke
Apgregat zum Hanptantrieh beitrigl.

In nenerer Zeit sind in der Bundesrepublik wnd in
Fugland einige Trawler mit dieselelektrischem Antrieh
gehaut worden, Die Anlagen mit hochtourigen Thesel-
motoren gestalten sich bei ihrer Aufstellung im Schiff
raumspsrend, weil die Dicselaggregate freimigig chne
irgendwelche Bindung sur Ychravbenwelle allein nach
den gimstigeten Platzverhilltnissen aulgestellt werden
kénnen, Ansgezeichneto Mandvyrierfihigkeit, geringer Ver-
gchleill, grobe Betrishssicherheit und leichite Zuginglich-
keit fiir Reparatur und Wartung sind weiters Vorteile
[fm sowohl beim Sehleppen des Netaes als auch bei der
Freifahet dis volle Motorleistung bei gleichbleibender
Tiechzahl su erhalten, werden anch Tniersetzungs-
getriche eingebaut oder Verstellpropeller wvorgesshen. Dic
Hauptworteilo dicser Propulsionsart kinnen wie folgl
rnsammengefalit werden:

1. Bei allen Betrichsbedingunpen kann dio wolle Lei-
stung der Antriebsmaschine safgenommen warden,
da das jeweils ginstigste Steigrrnngeverhilinis ge-
wihlt werden kanm.

2. Bei gleichbleibender Drehzabl des Propellers ist ein
stufenloses Mandvrieren miglich und cine hohe Btopp-
fuhigliait pageben.

%, Die dirckte Bodienung des Propellers von dar Brileke
imt maoglich, wodurch eine schnellers Mandvrierfdhig-
keit erreicht wird.
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Auch bei Vater- und Schn-Anlagen kann nach Abschal-
tung eines Motors der noch im Betrieb befindliche mit
voller Drehzahl und Leistung fahren. Bei Dampf- und
Gasturbinen kénnen durch den Einbau von Verstellpro-
pellern die Rickwartsturbine und die komplizierten Um-
stoueranlagen eingespart werden.

Weitere geeignete Lisungen, die fiir einen giinstigen
Propulsionseffekt in Betracht gezogen werden miissen,
sind: ;

Dicselelelktrischer Antrieb mit Mehrgangsgetriebe oder
Drehmomentenwandler.

Beim Einbau eines Mehrgangsgetriebes kann ein beson-
ders giinstiger festfliigeliger Propeller gewiihlt werden,
d. h., es kann unabhingig von der Antriebsdrehzahl der
durch den Tiefgang des Schiffes festgelegte groBtmdgliche
Propellerdurchmesser und das giinstigste Verhaltnis H/D
zur Ausfihrung kommen. Die zuletzt genannte Lisung
des Drehmomentenwandlers erméglicht cine kontinuier-
liche Veriinderung des Drehmomentes und ist am besten
geeignet, mit dem Verstellpropeller in Konkurrenz zu
treter. Nichst der Antriebsmaschine ist die Netzwinde
der wichtigste mechanische Teil der Ausriistung. Ein
direkter Dieselmotorenantrieb scheidet hier aus, da die
erforderliche Regel- und Iberlastbarkeit nicht gegeben
ist. Daher hat sich der anpassungsfiihige elektrische An-
trieb in Form eines Dieselgenerators in Leonard-Schaltung
durchgesetzt.

Es bedarf keines besonderen Hinweises, dall der
nautischen Aunsriistung in der Hochseefischerei eine wich-
tige Rolle zukommt. Die heutigen Hochseetrawler ver-
fiigen daher uiber eine Funk- und Peilausristung modern-
ster Art.

Zur Auffindung von Fischschwiirmen dienen die be-
kannten Fischortungsanlagen, wie Fischlupe oder Echo-
graph. Diese Anlagen arbeiten mit vertikaler Lotung.
Um auch die Ortung von nicht unter dem Schiff befind-
lichen Fisehschwirmen durchfithren zu konnen, hat man
in einigen Lindern umfangreiche Versuche mit der Hori-
zontallotung durchgefiihrt und brauchbare Gerite ent-
wickelt.

Fin besonderes Geriit dieser Art wurde von siner eng-
lischen Firma unter der Bezeichnung ,Fisherman's
Asdie® entwickelt, und zwar zwei Spezialgerate, Typ
MS 28 fiir Standard-Fischereifahrzeuge und Typ MS 29

fiir die Tiefsesfischerei.

Die zunehmende Ausweitung der Fanggebiete in den
nordlichen Regionen, insbesondere um Gronland, wo
stets mit Nebel, Eisbergen und unter Wasser schwimmen-
den Eisbrocken gerechnet werden mul, macht den Ein-
satz von Radargeriten unbedingt erforderlich. Die Er-
fahrungen haben gezeigt, daB bei der Wahl von Radar-
geriiten fiir moderne Hochseetrawler auf Geriite mit mehr
als 30 am Reichweite nicht verzichtet werden kann. Die
Englinder sind sogar zur Doppelansristung mit Radar-
geriiten itbergegangen, d. h. ein Gerdt mit ciner Reich-
weite von 45 sm und mehr und ein Zweitgeriit bis zu 25
oder 32 sm. Hierdurch wird zweifellos die Betriebssicher-
heit erhoht. Besonders in der Fischerei unterliegen diese
Gerdte hohen Beanspruchungen, die leicht den Ausfall
cines Cieriites zur Folge haben kiénnen. Dieses aber he-
deutet an gefihrdeten Plitzen den Abbruch der Fang-
reise.

Ein vollkommen neues Prinzip der Radaranwendung
stellt das neue ,,Decea wahre Bewegungsradar® TM 46
der englischen Firma Decca Radar Ltd. dar. Im Grunde
genommen besteht der Unterschied zum bisherigen Ra-
dargeriit mit relativern Bewegungsbild darin, dall in
einem klaren und prizisen Bild die wahre Bewegung aller
Gegenstéinde innerhalb des Radarbereiches, so auch die
Geschwindigkeit und Richtung des eigenen Schiffes an-
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gezeigt wird. Bei jeder Sichtbedingung ist der Schiffs-
fithrer in die Lage versetzt, mit schnellem Blick zu er-
kennen, was tatsdchlich um sein Schiff herum vorgeht.

Die Einrichtung der Trawler fiir das Aussetzen,
Schleppen und Einholen des Netzes hat schon einen ge-
wissen Abschlul in der Entwicklung gefunden.

Der Fang mit dem Trawlnetz liefert — von Ausnahmen
abgesehen — einen Fisch, der in qualitativer Hinsicht
vorbelastet ist. Das bringt die Fangart mit sich. Beim
Trawlen werden die Fische gejagt und kommen entweder
tot oder in sehwerer Agonie an Deck. Diese Tatsache
wirkt sich sehr ungiinstig auf die Haltbarkeit des Fisch-
fleisches aus, denn neben verschiedenen mehr oder we-
niger komplizierten Veriinderungen tritt auch eine Ab-
kiirzung der Totenstarre ein. Der Totenstarre des Fisches
kommt aber eine grolie Bedeutung fur die Erhaltung der
Qualitiit zu: sie wird verlingert, wenn der Fisch vor dem
Tod wenig Energie verbraucht hat, wenn er vor und wih.-
rend dee Totenstarre wenig bewegt und sofort kithl ge-
lagert wird. Empfehlenswe~te MaBnahmen sind in dieser
Hinsicht die Abkiirzung der Schleppzeit oder Betiubung
des Fanges bereits im geschleppten Netz durch einen
Elekiroschoelk,

Der Fisch soll, sobald er an Bord gékommen ist, ge-
schlachtet werden. Beim Schlachten und Auvsweiden der
Tische kommen diese mit den Eingeweideresten und dem
Blut in Berithrung. Hierdurch ergeben sich — besonders
in der Bauchhdhle — Angriffsflichen, auf denen die Bak-
terien giinstig gedeihen konnen. Deshalb wird auch immer
wieder auf die exakte Durchspiilung des Fisches hinge-
wiesen, Die Erkenntnis, dafl das Meerwasser durchaus
nicht so keimfrei ist, wie man frither annahm, und der
Wille, die Bakterien zu bekdmpfen, haben dazu gefithrt,
daB man nach chemischen Zusitzen gesucht hat, die
dem Waschwasser beigegeben werden. Nach schwedischen
Erfahrungen wurde als das beste und wirtschaftlichste
Verfahren die Chlorierung des Waschwassers in einer
Konzentration von 15 mg/l empfohlen. Der ausgeschlach-
tete und gewaschene Fisch soll méglichst schnell in den
Fischraum gebracht und dort unter reichlicher Zugabe
von sauberem Eis fachgerecht gepackt werden.

Die qualititserhaltende Wirkung des Eises kann da-
durch gesteigert werden, dal dem Eis bhakterizide Zu-
siitze beigegeben werden. Zur Auffindung der wirksamsten
Zusatzmittel sind bereits umfangreiche Untersuchungen
angestellt worden. Ausprobiert auf ihre Wirksamkeit in
der Praxis wurden Zusiitze wie Foromyein, Natrinmnitrit,

" Tego 51 und E 10, verschiedene Sulfonamide sowie Anti-

biotica und viele andere. Die Versuche auf diesem Ge-
biet haben aber bisher noch nicht zu einem endgiltigen
Ergebnis gefithrt. Welchen EinfluB bei Fischprodukten
die Lagertemperatur und die Lagerzeit auf den Bak-
teriengehalt hat, zeigt Bild 1. Bild 2 zeigt den Einflub
der Lagertemperatur und -zeit auf den Trimethylamin-
Stickstoff-Gehalt. Ferner lassen diese Bilder gut erlennen,
daB selbst beeiste (T = 0° C) Fische schon nach einigen
Tagen wesentlich an Qualitit verlieren. Wiihrend frither
die AuBenwinde, Decken und Boden der Fischridume
meistens mit Torfmull isoliert wurden, ist man nach dem
Kriege trotz erheblicher Mehrkosten zu wesentlich bes-
seren Tsolierstoffen iibergegangen; Iporka, ein Schaum.-
stoff (in Platten oder Paketen), Alfol, Steinwolle, Expan-
sitkork, in der Deutschen Demokratischen Republik
Styroflex und Piatherm.

Auch einer moglichst guten Verkleidung der Fisch-
riume muB grofie Aufmerksamkeit geschenkt werden.
Die Praxis hat gezeigh, daf Holzauskleidungen unzu-
reichend sind. In den letzten Jahren haben zwei paten-
tierte Verfalren auf diesem Gebiet an Bedeutung ge-
wonnen, und zwar die Konstruktion nach Gregson und
nach Kaefer-Patent. Bei beiden Verfahren wird als Ver-
kleidung Aluminiumblech verwandt, wobei die einzelnen
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Blechtateln so aul den Blindholzern botestigt sind, dal
ihre Beweglichkeit bei Dehnung des Schiffskorpers ge-
geben und auch die Dichtighkeit gewdhrleistet ist. Hierbei
mub noch anf den Feind der Isolierwirkung, die Feuchtig-
keit, hingewiesen werden. Auf verschiedenen Trawlern
des Auslandes ist das sogenannte , Minikay*'-Entfeuch-
tungssyvstem angewendet worden, welches darin besteht.
daBl ein gekiihlter trockener Luftstrom durch kleine
Kanale innerhalb der Isolierung gefihrt und die auf-
genommene Feuchtigkeit in einem Dehvdrator abge-
schieden wird.

Ein wichtiger Abschnitt in der Entwicklung der Hoch-
seefischerei war der Ubergang zum Fangfahrzeug mit
einer weitgehenden Verarbeitung des Fanges an Bord des
Schiffes. Es ging darum, den Nachteil der iiblichen Fisch-
dampfer auszuschalten. praktiseh nur eine Woche an
entfernteren Fangplidtzen arbeiten zu kénnen ohne Ge-
fihrdung der Qualitidt des Fanges. Die normalen Trawler
miissen etwa 12 bis 14 Tage nach Anhbordnahme des
ersten Fanges wieder im Hafen sein, wenn die angelandete
Ware noch marktfihig sein soll. Alle Versuche. die Fische
durch Kithlung tber einen lingeren Zeitraum frisch zu
halten, fiihrten zu keinem Erfolg, wenn man nicht auf
so tiefe Temperaturen ging, daB der Fiseh his in die
letzte Faser hinein gefror.

Aus dem vorstehend Gesagten ergibt sich, dall man
dis Wirtschaftlichkeit des Fischereifahrzeuges nur stei-
gern kann, wenn es in der Lage ist, linger als bisher am
Fangplatz zu bleiben. Das kann geschehen, indem man
Verarbeitungs- und Gefriereinrichtungen auf dem Fang-
gchiff einbaut. Soleche kombinierte Fang- und Verarbei-
tungsschiffe sind im Ausland gebaut und praktisch er-

denn dem wichtigsten Bestandteil, den Vitaminen und
ihrer Erhaltung, wird hierbei leider wenig Wert bei-
gemessen.

Ein wertvolleres besseres Ol erhilt man, wenn man
die Leberzellen durch starke Kiihlung sprengt und dann
der Leber durch Zentrifugieren das ()1 entzieht. Dieses
Verfahren wird jetzt in der Deutschen Demokratischen
Republik bei der Leberdlanlage, System Riibenberg-
Miigge. angewendet.

Die Leber wird gewaschen, zerhackt, gefroren und
separiert, das Ol abgefillt und die Graxe (Riickstiinde)
in Dozen konserviert. Unter diesen milden Gewinnungs-
bedingungen erhilt man ein anBerordentlich vitamin-
reiches Leberdl, dessen Weiterverarbeitung zu dem vom
Standpunkt der Volksgesundheit so wertvellen und wich-
tigen Medizinallebertran grundsitzlich gegeben ist.

Die Trantanks werden am besten im Vorschiff als
Tieftanks vorgeschen, wo der Tran durch die unmittel-
bare Berithrung des Seewassers mit der AuBenhaut wiih-
rend des Transportes kithl gehalten wird, Wichtig ist es
anfBerdem, die Oberfliche des Trans durch entsprechende
Tankunterteilung moglichst klein zu halten, um zu ver-
hindern, daBl durch Oxydation der Vitamingehalt des
Trans verringert wivd.

Zur Frage des Tiefgefricrens des Fisches an Bord ist
folgendes zu sagen:

Eine Fischqunalitit, wie sie zur Verarbeitung zu ersi-
klassigem Spescfisch und zum  Versand Gber weite
Strecken erforderlich ist, kann nur durch sofortiges Gee-
frieren anf dem Rehiff vnmittelbar nach dem Fang er-
reicht werden.

Das Gefrieren an Bord wird auf
verachiedene Weise vorgenommen.

7T 8 = 0] Man unterscheidet zwischen dem
5 _.__7” 16 ' | Gelrieren im Luftstrom, dem Kon-
L0 ] talktverfahren und dem Gefrieren

Eﬂ’ i gﬁl n h:_oh?. i ‘
E & 12 Welchem der Gefrierverfahren
= E’" die Zukunft gehort, ist heute noch
5 s 5 W nicht abzusehen, Denn abgeschen
5_:-“53? G & s} von der Wirtschaftlichkeit, dem
£ _g y o -'. Raum- und Gewichtsbedarf, der
:ﬁ 5 . =10 | Betriebssicherheit und anderen fur
.Em- i den Bordbetrieb wichtigen Fak-
a2 : I toren kommt es auf ein schnelles
P ; I | | Frosten an, um die Bildung von
{ Z v ] 4 Tnge 1 ) S ol Riskristall . terbin-
o bopeisid g i i 3 g e v groBen Eiskristallen zu unterbin
] i BATETT Lagerzet den. Denn diese wirden das Ge-

Bild 1 Einflul verschiedener Lagertemperaturen
auf die Bakteriemanzahl in Abhiingigheit von
der Lagerzeit

probt worden. In der Deutschen Demokratischen Repu-
hlik sind solche Schiffe im Bau begriffen.

Das Verarbeiten des Fisches erfordert eine ganze Reihe
von Maschinen: Filetiermaschinen mit und ohne Kapf-
einrichtung fur wverschiedene Fischarten und -grifen,
Wasch- und Entschuppungsmaschinen usw,

Zur Verarbeitung von minderwertigem Beifang und
von Abfillen zu hochwertigem Fisehmehl sind heute zwei
Verfahren gebriuchlich, das NaB- und das Trockenver-
fahren, wohei das Trockenverfahren deshalb an Bord
hevorzugt wird, weil weniger Raum fiir die Fischmehl-
lagerung bendtigt wird, und die Brandgefahr wegen der
anfallenden trockenen Prefikuchen geringer ist.

Ein wichtiges Kapitel der Verarbeitung ist die Lebor-
dlgewinnung. Sie wird nicht nur auf Fabriktrawlern,
gondern auch auf fast allen Trawlern vorgenommen. Die
bisherige Art der ErschlieBung der Rohleber durch Er-
hitzung ist. volkswirtschaftlich gesehen recht nachteilig,
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Bild 2 Einflnd verschicdener Lagertemperaturen
anf den Trimethylamin-Stickstoff-tGehalt in Ab-
hingigkeit von der Lagerzeit

webo des Fischfleisches sprengen
und dadurch beim Auftauen einen
unerwinschten  Saftverlust zur
Folge haben.

Seit langem beschiifiigt man sich damit, neue Arbeits-
methoden beim Loschen der Fischereifahrzeuge durch
Einsatz neuzeitlicher Arbeitsgerite zu priifen und durch-
zufithren. Die MaBnahmen sollen bezwecken, die rein
manuellen Arbeitsginge durch FEinsatz mechanischer
L.oschgerdte zu beschleunigen und Arbeitserleichterungen
zu schaffen. Nach den bisherigen Erfahrungen ist man
zu der Uberzeugung gelangt, daB unter dem Gesichts-
punkt der Qualitdtserhaltung die Behiilterférderung am
glinstigsten erscheint.

Fischkisten und Korbe sind 2. Z. die hauptsichlichsten
Behiilter fiir den Transport des Fisches von Bord., Da
die Zahl der benotigten Kisten sehr grofB ist, stellt das
Reinigen derselben ein besonderes Problem dar. Hole-
kisten sind vom hygienischen Gesichtspunkt aus unge-
cignet. Fine wirksame Hygiene ist erst moglich, wenn
Kisten aus anderem Material mit glatten, leicht zu
reinigenden Oberflichen benutzt werden.

An dieser Stelle soll darauf hingewiosen werden, daf
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12, Wenn auch der Trawler in seiner heutigen Form
unter Beibehaliung der {blichen Fangmethods sin
nicht mehr wesentlich zu verbesserndes  Optimom
erreicht hat, sind Untersuchungen tiber eine besser
Anfatellung der MNetzwinds dorehsntithren, damit ders
Nachteil der Kurrlemnenfithrung ither das Arboits-
deck fortféllt, wnd der Bedicnungsmann der Winde
won der Briielke ans hesser konirolliort werden kann,

13. Einen nicht geringen Einflull auf die Hohe der 1*ro-
duktionskosten bilden die Verlueto an Nete- und
Tanwerk, Bei der iiblichen Kurrleinenfithrung werden
die Leinen an mehreren Stollen mittels Seilacheiben
umgelenkt, wodurch disse starkem Verzschleil unter-
worten gind, T wird als zweckmiBip angesehen, die
Rillen der Kurrleinenrollen mit siner Kunststoll-
[itterung zu versehen und die Rollen anf Wilzlagern
laufen zu lassen. Hierdurch wiirden die Drahtseile
infolge geringerer Roibungsbeanspruchung geschont
und eine nicht unbetrichiliche Finsparung erzielt.

14. Zum Schlub gei noch anf eine notwendige Kntwicl
lung anf dem Gebiel der Badar-Ortung hingewiosen,
die in England bereite praktisch erprobt ist und an-
gewendet wird, Bei diesem Radargerit wird nicht
die relative Bewegung der Nahziele, sondern die wirl
lichen Bewegungen einschlieflich die des eigenen
Sechiffes auf dem Bildschirm wiedergegeben., Hier-
durch entsteht ein leichter lesbares und fir den
Behiffafiihrer schneller auszuwertendes Bild, was beim
Fang an der Treibeisgrenze von susschlaggebender
Bedewtung ist.

Zu den einzelnen Aufgaben ist noch o bemerken, deb
cinige bereits von unserer Fischwirtschatt anfgegriffen,
bzw. gelfst worden sind, dabB jedoch der mrifite Teil in
den kommenden Jahrven der Lisung mugefithrt werden
soll,

Zusammenfassung

Es wurde versucht, in wenigen Zeilen die wichtigsten
Probleme anfauzeigen, deren Lisung eine vordringliche
Aufgabe nicht nmar unserer Fizschwirtzohatt hedentet, aum
die Versorgung der Bevilkerung mit hochwertizem, vor
allemn frischem Fischeiweil aus den entfornten natur-
gegebenen Fanpgrimden der weiten See sicherzustollon,
Zur Erfillung dieser Forderung reichen die bisher ge-
troffencn Molnahmen, wic =« B, die Kahlhaltung des
Fischea anf zerkleinertem His oder die Steigerung der
Reisegeschwindighkeit des Hochseetrawlers, nicht aus, Kz
izt daher notwendig, die Verarbeitung des Fanges an
EBord auszudehnen, soweit es die Préaserviernng des Fizch-
flgisches fordert. Dieser Forderung wird das Tiel- oder
Sehnellfrosten am besten gerecht unter weitgehender
Mechanizsiernng der einzelnen Arbeiteginge, wie Hehlach-
ter, Auswoiden, Kopfen, Waschen, Filletieren usw,

Nach der heutigen Erkenntnis dilefte dee Fabrikieawlor,
il b, ein Fang- und Verarbeitungsschiff, den hierzu geeig-
netsten Schiffstyp darstellen. Die ersten erfolgreichen
Versuche zur Entwicklung cines solchen Schillstyps sind
vom einer englischen Reederel durchgefiithrt worden, with-
rend die Bowjetunion die Konssquenzen gezogen und
gleich eine Serie soleher Fahrzeuge hat bauen laszen, die
wlPusehlin'-Klasse. The Oréle soleher Fahreeuge mit
wesentlich hdherem Freibord A8t das dibliche Fangen
iber Seite nicht mehr zu, 20 daf zum Fang tiher Heck
{iiher eine Aufschleppe) tbergegangen werden multe.

Den grafliten wirtschafilichen lrfolg wverspricht das
SEyvatem |, Fangflotte mit Verarbeitungsschiff*, bei dem
dia Fallgsch.[ffu den nur bis aul das un.l.uugﬁugﬂr_‘h Not-
wendige bearbeiteten Fang an das Verarbeitungsschiff
abgeben und von diesem mit den wichtigsten Verbrauchs-
stoffen, wie z. B, Treibil und Proviant, versorgt werden,
Die Anwendung dieses Systems ist jedoch erst méglich,
wenn das Problem der Fangithergabe in graber See gpe.
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Professor Oberingenieur Theodor Macklin verstorben

Am 22, Mdrz 1958 verstarb der emeritionte Professor mit Lehrstubl jir probtischen Sehiffban on dev
Schiffbeutechnischen Fobultdt der Undversitdt Rostock, Oberingenienr Theodor Macllin im Aller von
76 JSafren in Bostock, Dos Lebenswerl des Verstorbenen, deseen ipfel der Awfbon der Sehiffbantechnischen
Falultdt der Upiveraitdt darvstellt, ist anldflich seines 75, Geburtstages in der Dezember - Auagabe 1956 der
Zestsehrift | Schiffbauteclnik’ eingehend gewiindigt worden, Zum pleiohen Anlaf wurde er vom Prisidium
des Ministerrates der Deutschen Demokratischen Republih wdt dem Ehrentitel |, Verdienter Techniker des
Vollees™ ousgezeivhnet, Zu Beglnn des Jahrea 1037 ernoninie i dic Dewtsche Abademie der Wissenschafien
in Berlin zum Mitglied der newgegriindeten Sebtion Verkelrswesen, Am 1. September 1857 wurde Professor
Maeklin, der die Altersgrenze Bereits weil dberschritten hatte, vom Herrn Steoissekretir fir das Hook-
achulwesen emeritiert. Damil begann fiir Th. Macklin, dessen pamze Tdchbe sefnem Herwf qilf, Leidneaitegs
ein beschauliches Dasein dm | Bubestond™, Seine impulsive, rostlose Vitalitdt hitte sich auch gewdd gegen
eine aolche Liswng gestraubt. EBr wellte weiter arbeiten wnd weiter asinem Dernf werbunden Gleihen wnd zu-

ndchet einmal nock euf die Dawer eines Johees die Pfiichten des Inetituladivebtors walrnelimen,

Vo den

Alltageaufgaben endlastel, bonnte er sich nunmehr pock indensiver den Forschungen auf dem Gebdet der Gesrhikic
des Schiffbaus suwenden, der von feher sedne besondere Vorlishe gegolten hatee, Er wendote sich den Problemen
der Ruderachiffe des Foassiechen Allertume zu unpd vegle sioht suwre Modellversuche zweeks Ergriindung der
Wideratandg- wnd Vortriebsverhdiiniese dieser Seh iffe eh, sondern befofile sich ouek mit der ﬁﬂfﬁm‘[emiﬂ.ﬁ-ﬂm
Sprache, wm diz Quellen tm Wortlowt studieren su innewn, denen stoh Gisher, seiner Auffossung nack, wr
dic Alt- Philologen, wicht ober dic Schiffbauer zugewendet haiten, Aus divser Arbeit ot dhn dey Tod plosiien
upid vied zu frih abberafen, Wieviel Guies er dm Stillen tal, wie vielen er geholfen hat, wissen wohl nur wenige,
Hedpe Perednlichlbeil aber war es, dic allen, die ibn kannten oder mdf ihan sussmmenarbeiten durfeen, einen
Eindruck hinterlicf, der sie zeltlebons begledten wird, Ep war, wie der Veptreter der Studentenschaft anldflich
der Trauerfeter sagle, der Valer der Palultdt, und als solcher aoll er wnvergessen seinl Der Verstorbene ge-
harte dem Redoktionsausschuf der Eeltzcheift | Schifibeuteelindt® von Aabeginn an, duferdem war Professor
Meokiin langidhriges Vorstandemilglied des Fachausschusses | Sohifistechnil™ der Kammer der Technik.
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