ROS 408 3 tamm An Bord,den 26.06,1981
Abt,llgschine i
#e Lo ROS 409

Petr,: Reisebericht der IV, fangreise vom 04,04, bis 30.06,198

Fir die 34/IV,Relse waren folgende ®ollegzen angemustiert:

llenschel, Thomas § L0 Schoknecht, Jirgen; T0-B
Suffa, Ronald 3 O deinel,Hans ; T-K
Sehmeigaer,Gerd ; T0 Gennert,Uwe jll-asaish

Kaeding,lorbert ; Deckachl,

Am 05.04,1981 wurde die laschinenanlagze von ROS 408 durch die
Jtammbesatzung von ATB III "betriehsklar" tiberhommen,

Hauptmaschine & NZD 723

Am 06,04, 81 gab es im Hafen Anlafschwierizkeiten des Haupme tors,
Lt,ATB TIIT sollte die Hagohine "gchwer" ansprimgen, Eine Untesuchung
ergab eine gebrocliene Stenerluftleitunz und eine undichte Gummi-
manschette des AnlaBluftventiles an Zyl,V,Uach Sechebunz der Schéden
wiurden vergchiedene AnlasamanBver gefahren (bis 12 Kp/em® der Ane
lapgluft).Die llaschine wurde um 233" Uhr klar gemeldet,

Am 07.04.81 lief das Schiff zum Fangplatz sus,

Am 18,04, 21 1651Uhr wurden an “yl,III klopfende Gerdusche bemerkt
und die “aschine durch den LIO gestorpit.

Als Urpsache wurde ein defektes Pleul-und Kolbenbolzenlagzer erkannt,
Reservekolben und Reservelagerschalen wurden eingepat und montiert,
An 20,04,01°CUhyr bis 21.94,&911Uhr wurde ein Einfahrprogramm mit
verminderter Pumpenfiillung an Zyl,II1 gefehren,Anschliefend wurde
nochmals eine Lontrolle des rleullagers und des Grundlagers 5 vor-
genommen, Ea ko;izgmn keine Schiden festgestellt werden.

Am 21,04,81 13 "Uhr wurde die Naschine zur Fortsebsung des Flacherei-
betriebes freizegeben,

Am 04,05,81  047° Uhy wurde durch den wachhabenden T0 ein rapider
Oelverlust am Nabenoelhachbehiilter der Verstelleinheit bemerki,
Dabel traten bei 18%3teigung des Propellers starke Schwinzunzen
im.iehtarﬁﬁhiff auf,Die §tedgung wurde sofort suf o Grad veringert
und versucht Nabemoel anfzufilllen,Als asich kein Erfolg zelzte wurde
die Maschine um 04F3 Uhy éaatc;pt.ﬁedm noghmaligen Millen konnten
nun am Achterschiff in der See Oelflecken bemerkt werden,

Im Zupammenhang miﬁxden\atarkan Schwingungen bei Prnpallarsteigung
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und das Oelverlustes von Nabenoel muBte ein Propellerschaden

angz enommen werden.Damit konnte die Hagnptmaschinenanlage nicht

mehr in Betrieb genomnen werden.

Von der Fengleltunz See wurde festzelegt,dal das Sehiff durech

3143 414 -ur Tonne 4 Reede Moputo zwecks einer *aucheruntersuchung

geschleppt wird,,

Am 06,05, 81 erfolgte eine Taucheruntersuchung der rrepellernabe.
Bel der festpestellt wurde,daf die Propellernmbe in der Aus-
buchtung des Hudersteblligators auflag.Weiterhin konnte ein

Oelaustritt unter dem Sandschutz dew Welle fesbaestellt werden
(Bine Demontage des Sandschutzes konnte nicht durchgefihrt werden,

dg dieser fHest am 5tevenrohy verschwelbt war,)

In Absprache mit Fangleiter sechnik wurde als Upsache das Schadens,
eine gelbste I'ropellernabe, bW, elne zebrochene Schwanzwelle ver-

mutote

Rostock wurde informiert,

Am 69.05, 81 erfolgte eine Triebwerkskontrolle des Haupimo tors,

gleichzeltig wurde dabei Kolben ynd Pleullager ZLyl, II1 zur Kentrelle

demontiert, Ba konnten keine slehtbaren Mingel festzalellt werden,

Am 12,058,681 wurde das Schiff nach Pelra zun Docken durch 3A5414
guf Weisunz von Rostock geschlepptle '

Am 17.,05.81 wurde beim Ankern auf Heede Bedra ﬁ%g‘Wanganatmung

des Hauptmotors gemesaen,

km 19,05, 81 wurde das 3chiff in BeirajMnaamhique einzedockt,

Bel der am gelben Tag durchgefUhréén Dockbesichtlgung wurde eine
auszeschlagene 3teveorohrbuchse (ea,30 mm) und Nabenoelaustritt
aus dem Jtevenrokr evkanant.jomit lag die begriindete Yermutung
einer gebrochenen Schraubenwelle nahe.

AuB Welsung des FPengleiters lTechnik wurde das Schiff em Ea.aﬁ.ﬁ1

guggedockt und Rostock informiert, :

Von Rostock wurde entschieden,das Schiff zwecks Haparatur nach

Hostock zu schleppens

Nach Auslaufen ¥eira senkte sich bed schweren Wetter (8 bis 9)

am 23,05,81 die Propellernabe und verklemmte die Rud exrdilge, Dadurech

kam cg zum Ausfall Ruderanlage 1 (o torschad en~Wicklungsschluf)

Mne nochmalige Tauaheruntﬂrauahung in Verblndung mit einem Yest-

setzen der Propellernabs wurde notwendig und wurde am 29,08.

durch ATB VIII durchzefihirt,

Am 29.05.1981 wurde dag Schiff an ATB VIIL bel Tonne 4 Reede ﬂaputa

fiberzabon, Alle Hilfganlazen hefanden gich in einem betrichaklaren

und sauberen Zubband, _

(Siehe auech Sohel engbericht vom 19,05.81)
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Am 29,05,1981 wurde RO3 409 "Heinz Kapelle" vunigar ATB VIII durch
die Stammbesatzung von ROS 408 {iberno men, |

Die einzelnen “plagen liefen wle folgts
Hauptmaschine 6 NZID T2

Am ©3,06.81 wurde das Einspritzpumpenoberteil von Zyl.I <IIT
gewechselt,da das Pumpenelement von Zyl.I undicht wurde,sowie alle
6 Einspritzdiisen erneuert,

Am 04,06,1981 1872 Uhr erfolgte Notetopp der Hauptmaschinenanlage,
wihrend des Hievens bei 14° 3tg.

Durch T0 Suffa wurde eine gerissene Laufbuchse am Kihlwasseriiberiritt
bei Zyl,V fetgestellt.fr war damit beschiftigt,mit Putzlappeh den
Wasserstrahl eingsudimmen,der sonst voll au’ die lotoramplidynen der
Netzwinde traf.und wollte o den Hlevprozel iliberstehen,um dann dle
Maschine zu stoppen.Durch den mocembig,lLehrling vurde der LT0O infor-
miertsIch vernahm aber selbst schon klopfende Yerdumche in der
Masehinenanlage,Ich begab mich sofort in den Magehinenraum,in dem
gohon Abgase wahrzunehmen waren und betitigte soforti Notstopp der
Hauptmaschine,

Im selben Augenblick des bethtigen des lNotastoppes kam es belm Aus-
t8tmen der Maschine zu elner Kurbelwannenexplosion.Die Verpuffunz
der Oeldimpfe der Eurbe'iwanne wurden durch die Dekompressions-
gahauklappen der daschine abgeleltetl,

™ Suffa befand sich in diesem Augenblick neben mir im Schalitafelw
raum, Dem mocambiqsbehrling hatte ich das Betreten des Maschinen~
raumes bel meinen Ergcheinen untersagt.
Nach der BExplosion wurde unter “enutzung von Rauchgasmesken der
Hilfesdiesel I angelassen und eine Sontrolle des li=Hawnes auf Brand-
quellen durchgefithrt, le wurde keine Hrandstellen festgestellt.
Whhrend dessen bestand sine Rufverbindung zu T0-E Schoknecht,der
gich am faschinenrsumschott befand und dem durch T0 Suffa stindig
ligldung gegeben wurde,

Die lMagchinenraumliifter wurden zugefahren,nachdem keine Brandherda
febtzoatellt werden konnten und dle Brilcke von dem miglichen

Ausmal der Schadens informisrt, Vermutet wurde ein Kolbenfresser

im Zusammenhang mit einer gerissenen “sufbuchse der Maschine,an

Zyl, Ve -
Nach 15 min, wurden die Schauklappen der Yaschine getffnet und eine
erate Sichtkontrolle durchgeftihrt,
Bed Zyl,V wurde Wassereinbruch am unteren Bushsenbund zum urbelrgum
und Wasaserelnbruek aus dem ;arhr-annuugaraum_ Zeu Kurbelraum fegtgestellt.
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Ls wurde eine angehobene Laufbuchse durch Kolbenfresser,hervor-

gerufen durch eine gerissene Leufbuchse im unteren Kihlwasser—
‘berelch erkannt.Die Maschine konnte gettrnt werden,

'-Duruh die PBriicke wurde Pangleiter Technik informiert und {ibernommen,
sowie ein Nothieven des letgzes mit Hilfewinden festoelogt.

Durch den “angleiter “echnik wurde festzolext,dal das Schiff zu
Tonne 4 Reede Maputo durch SAS 414 geschleppt wird,

Wihrend des Schleppens vom 05.06 bis T.06.81 wurden wegen der

gchl echten “attarbedingungen keine griferen Demontagesrbeiten durch-
gefilhri, Eine eingehende fontrolle der Laschine bestitizte den
Zugtand der squamten.“asnhige.nurnh die Kontrollklappen des
Spillluftkenals wurden alle Kolben kontrolliert und teils fehlende
bzw,feateitzende Kolbenringe fedtmestellt,

Im Einvernehmen mit dem “angleiter Technik wurde festgelest,alle

6 Kolben zu ziehen,sowie bei Zyl,V den erforderlichen “aufbuchs ene
wechsel durchzufithren,Wihrend des Sehleppens wurden stmtliche
Vorbereiiungasarbeiten, einschlieflich des 1bBsen der Pleulbolgens
und der “ylinderkdpfe durchgefithrt,

Vom ©7.06. bis 10,06481 wurde die Meperatur durchzefihrt (unter
aktiver fetelligung des Yen, Irodtfeldt, Fangl,Yechn, ,der eine
2chicht anleitete,),

Wehrend der leparatur bestitizten sich die fedteestellten Sehéden:
Eine am Kihlwasseriibertritt nach auBen und im unteren Kiihlring
gerissene Lsufbuchse Zyl,V; unterhalb des Kolbenboluen gerissener
Kolben von Zyl,V,2 Stok fehlende Kolbenringze bei Kolben 2yl, Ve
festaitzende und fehlende Xolbenringe an allen Xolbbn der Maschine,
Zu To % werkokte Spiilluftschlitze und =u 30% verkokte Anglase-
schlitze.

S#mtliche Schlitze wurden gereinigt,Kolben gereinigt und mit
neuen Lolbenringen versehen, Zyl.V Laufbuchse gewechselt,Reserve-
kolban montiert,

Die Wangenatmung der Maschine wurde gemessen,

an 10,06,81 20'%Uhr wurde die “spchine angelassen,Bie mum 11,06, 81
wurde ein leerlaufeinfehrprogranm gefsahren,

Am 11,06, 81 094? Uhr wurde die “aschine gestoppt,da die Zylinder-
leufbuchee an Zyl,V am oberen Buchsenbund stark undicht wurde,
folben und laufbuchse wurdeh demontiert,da keine whiteren Bund-
dichtungen euf diesen Schiff vorhandcn waren,wurden iiber

“an, Petzold,Maputo nach liuster neue Ringe in Mapkdo engefertigt,
Ver Buchsendichtringsits im Meschinensténder wurde mit EP 11

new eingedichtet,




Am 13,06,81 2032 Unp wurde dle aschine ernent angelassen und
eingefahren,

Am 14,06.81 wurde an der Pler in “aputo Wasser Bebunkert und um
13%CUhr zum Pangplatz ausgelaufen,

Biz zum 15.,05,81 089° Uhr wurde ein lLasteinfahdprogramm gefahren,
die Yagchine indiziert und cinzestellt,

Am 18,06,81 wurde die #aschine nochmals indiziert und nachgestellt.
Jeit dem ohne #Hngel,

Hilfediegel I
Am Hilfédiesel I mubten alle ﬂnlaaalufts‘teuerventila demontiert
und iberholt werden,da 3 Stek fest waren,(war schon lénger bekannt

_ auf diegen Sehiff)

! f*w‘daﬂpf‘%ranlage:
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“eide Bumpen wurden gewechselt und die Destillatpumpe nach unten
verss' und entaprechende Rohrleltuncedinderungen durchgefithrt,um
a0 dﬁé dhugsaite der Pumre zu entlssten, Verdampfer selt dem ohne

}ﬁngal.
7. 3 tevenrohr:
i

'ﬂi{;j_ gesambe Stevenrohrnachziehvorrichiung mufite damontiert und

Ubgrholt werden( war total fest!).3hevenrohr konnte denn nachgezogen
iﬂaﬁla:-z,a elt dem normal dicht,

; 4 .
insonsien ergaben gich auf ROS 409 viele Wertungearbelten am

sesamben *echn,“ereich des 3¢hiflfes,

I
Personelle ”arﬂndﬂ‘ungan nach dleser Relge:
Menachel L0 3 3uffa,Ronald T0 ,lieinel,0-K j Schoknecht, T0-E
und Kaeding,Deckschlosser treten ihren Jahresurlaub an,
Schnelsger, “erd, 10 und Yennert,Uwe li-Assistent wihrend der Werft~
zelt eventuell eine Zwischenreipe!

FEAAFBA A RAA R TRSRaaRRRERERAR

T, liengch el, LIO

(I E A R N N T N N N R NN RN

Lottenburger, Kapd tin




