Hedkfangschiff des Typs ,,Frosttrawler"

Von Dipl.-Ing. A. Teschner. KDT. Boizenburg (Elbe)

1. Einleitung

Zur Zeit des Erscheinens dieses Beitrages wird das erste
Schiff einer Serie von Neubauten des Typs Frost-
trawler, ,,Ostsee’, einer griindlichen und umfang-
reichen Erprobung im Fang-Einsatz unterzogen. Die
Auswertung der Ergebnisse dieser Erprobung soll einem
spiiteren Beitrag vorbehalten sein,

Das Schiff ist die konstruktive Weiterentwicklung des
zu Anfang des Jahres 1965 in Dienst gestellten Frost-
trawlers ,,Eisbér*’, der zwischenzeitlich als Erprobungs-
fahrzeug fiir die Elektrofischerei diente. Die Bauwerft,
der VEB Elbe-Werft Boizenburg, hat die mit diesem
Schiff gemachten Erfahrungen ausgewertet und in
Zusammenarbeit mit den Instituten fiir Schiffbau
Rostock, fiir Schiffbautechnik Wolgast, fiir Hochsee-
fischerei und Fischverarbeitung Rostock-Marienehe und
dem Auftraggeber. VEB Fischkombinat SaBnitz, unter
weitestgehender Beachtung der neuesten Entwick-
lungsrichtungen auf dem Gebiet der Fangtechnologie
und Fischbearbeitung ein Fahrzeug ausgeliefert, das
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in seiner Grofle und Klasse eine Bestlosung der gestellten
Aufgaben darstellt.

Das Schiff ist bestimmt fiir den Fang iiber Heck von
Heringen und heringsartigen Fischen in allen dafiir
geeigneten Fanggebieten des Nordmeeres wiithrend der
ganzen Jahreszeit. Der Fang wird in Plattengefrier-
apparaten auf eine Kerntemperatur von —22°C ge-
tfrostet, in verschweillter Folie verpackt und bei —28 °C
im Laderaum gelagert. Sdamtliche Arbeitsverrichtungen
an Bord wurden weitestgehend mechanisiert und im
Rahmen der gegebenen technischen Méglichkeiten
automatisiert. Die Erprobung des ersten Serienschiffs
wird ergeben, wo noch Mafinahmen im Serienbau er-
griffen werden miissen, um evtl. Verdnderungen in Aus-
wertung der Erprobungsergebnisse vorzunehmen.

2. Schiffbaulicher Teil

2.1. Allgemeines 7
Das Schiff ist ein Volldecker mit erhéhtem Hauptdeck
im vorderen Schiffsdrittel, hinten liegendem Maschinen-
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und vorderem Aufbau mit Briicke und hat ein
von 23 m mit Heckaufschleppe. Es wurde
nach den Vorschriften der Deutschen Schiffs-
s=ion und -Klassifikation und erhilt die Klasse

A I Eis 4 Fischerei.

er SVA des ISR wurden mit einem Modell 1: 10
sngreiche Propulsionsversuche, Trossenzug- und
raftmessungen durchgefithrt, wobei das Modell
drei verschiedenen Ruderanordnungen geschleppt

meeruder, NACA 0015, I/h — 0,80;
#¢ Diise mit Dreiflichenruder, System Jenckel;
Sliise mit Stabilisator.

ungen mit dem Jenckel-Ruder wurden deshalb
fithrt, da zum Zeitpunkt des Entschlusses hierzu
' vorausschauend abzusehen war, dafl zur Brzie-
¢ hoherer Fangertrige in absehbarer Zeit Uber-
meen angestellt werden wiirden, das Schiff fiir die
g der Ringwadenfischerei zu nutzen, wofiir die
manten Vorteile des Jenckel-Dreiflichenrnders von
em Nutzen sein wiirden. Des weiteren war zu
arten, dall bei grofleren Querkraftwerten, d. h. bei
ndigen Rudermanévern mit Netz im Schlepp. der
ssenzugabfall beim Dreiflichenruder geringer sein
#de als bei der Drehdiise, mit der das Schiff projek-
® wurde. Die MeBergebnisse veranlaBten den Auf-
iezeber, ab 5. Serienschiff den Einbau eines Jenckel-
siflachenruders zu fordern, obwohl mit einem gerin-
s Verlust bei der Freifahrtgeschwindigkeit zu rechnen
- Damit wird der Frosttrawler das erste Schiff sein,
' dem sich ein Dreiflichenruder in der Seeschiffahrt
mahren soll. Auch hiertiber soll zu einem spiteren
punkt berichtet werden.

: Hauptparameter

[m] 48,96
[m] 44,30
[m] 10,00
[m] 5,50
[m] 3,50
[m?] 844
s [kn] 12,0
sderauminhalt [m3] 543
aftstoff [m?] 216,6
chwasser [m3] 16,3
satzdauer [Tage] 35
psatzung [ Personen | 23

. Schiffskirper

= nach dem Querspantensystem in vollgeschweiliter
wsfithrung gebaute Schiffskorper wird durch 4 wasser-
“hte Schotte in 5 Abteilungen unterteilt. Auflerdem
=% ein bis zum Zwischendeck reichendes, wasserdichtes
whott auf Spt 66 vorgesehen. Es sind zwei Zwischen-
fecks eingezogen, hinten zur Aufnahme des Raumes fiir
¢ Behandlung des Fanges, des sogenannten Arbeits-
mumes, vorn zur Aufnahme von Mannschafts- und Be-
debsriiumen. Ein Doppelboden ist nur im Bereich des
_ra-umes vorhanden, das Vorschiff hat Eisverstir-
sung. Der Hintersteven ist in SchweiBlkonstruktion
wfertigt, wihrend der Vorsteven bis zur Konstruk-
sonswasserlinie aus dem hochgefithrten Balkenkiel
gebildet wird und oberhalb als Plattensteven ausge-
ahrt ist. Durch Rahmenspanten und Seitenstringer
eine starke Konstruktion entsprechend den Ein-
satzbedingungen des Schiffs gewihrleistet. Die Stabili-
at des Schiffs entspricht in allen Beladungsfillen den
Vorsehriften der Klassifikation. Der Laderaumboden
iber der Isolierung ist eine armierte Betondecke, zu-
satzlich fester Ballast wurde nicht eingebaut.
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Die Raumeinteilung des Schiffskorpers unter dem
Hauptdeck von hinten nach vorne ist aus dem General-
plan ersichtlich. Es wurden alle Moglichkeiten zum
Mitfithren von Kraftstoff ausgeschopft, um eine lange
Einsatzdauer des Schiffs zu gewihrleisten. Der Aufbau
im Vorschiffsbereich enthilt Wohnriume, Messe und
Kombiise, withrend im dariiber befindlichen Briicken-
deck der Ruderraum, Kartenraum, Funkraum und die
Kabinen fiir Kapitin und Funker untergebracht sind.

Das im Verhiltnis zu Schiffen dhnlichen Typs sehr
lange Fangdeck wird beidseitiz durch ein Innen-
schanzkleid begrenzt. Uber der Aufschleppe spannt
sich die Trawlbriicke, zu der auf jeder Seite eine Treppe
hinauffithrt. Unter diesen Treppen befinden sich noch
kleinere Storerdume.

2.4. Einrichtung

Die aus 23 Mann, darunter 4 Lehrlingen, bestehende
Besatzung ist im vorderen Aufbau in Ein- und Zwei-
mannkammern untergebracht. Nur fiir die Lehrlinge ist
eine Viermannkammer vorgesehen. Die Riume wurden
wohnlich gestaltet und entsprechen den Vorschriften
des Medizinischen Dienstes des Ministeriums fiir Ver-
kehrswesen. Obwohl die Wohn- und Aufenthaltsrdume
vom Maschinenraum entfernt liegen, wurde bei ihrer
Isolierung auf eine gute Schallddmmung geachtet. Die
Raume werden durch eine Warmwasseranlage beheizt.
Sie sind ausreichend beliiftet durch kiinstliche Luftzu-
fuhr, wobei auch hier darauf geachtet wurde, durch
eingebaute Schallddémpfer stérende Geriusche fernzu-
halten.

2.4. Rettungseinrichtung

Die den Vorschriften entsprechende Rettungseinrich-
tung besteht aus 4 aufblasbaren Rettungsinseln fiir je
12 Mann und einem aufblasbaren Schlauchboot fiir
4 Mann. Zum Einsatz werden die Geriite iitber Bord
geworfen.

2.6. Luken- und Ladegeschirr

Der nicht unterteilte Laderaum hat auf StB-Seite
zwischen Spt 34 und 38 ein Glattdeckluk von 2000 x
2000 mm lichte Weite, das ausschlieBlich zum Léschen
der im Laderaum gestauten Fischirostblécke dient.
Des weiteren sind auf BB-Seite im Hauptdeck und im
Zwischendeck je eine Einstiegluke in den Laderaum
vorhanden. Das Schiff besitzt kein Ladegeschirr, da die
Ladung mittels landseitig vorhandener Transport-
binder geltscht wird.

Um kleinere Lasten, wie z. B. Scherbretter oder son-
stige Fischerei-Ausriistung an Deck nehmen zu kénnen,
ist am hinteren Mast ein nach beiden Bordseiten um-
steckbarer Hebebaum vorgesehen.

2.7, Ankereinrichtung

Die beiden Buganker von je 600 kg Masse sind Patent-
anker herkémmlicher Bauart, die mittels der auf dem
Vorschiff aufgestellten elektrischen Ankerwinde gleich-
zeitig gehievt werden kénnen. Des weiteren ist ein
Stromanker von 250 kg Masse vorhanden.

2.8. Ruderanlage

Eine elektro-hydraulische Steilgewinde-Rudermaschine
4 Mpm vom VEB Klement-Gottwald-Werke Schwerin
mit Selbststeuer in Verbindung mit einem Gierelimina-
tor und Kreiselkompall betitigt eine Ruderdiise mit
angebautem Stabilisator. Die Diise ist innen im Bereich
des Propellers mit einem Sonderstahl plattiert, um
Korrosionserscheinungen zu verhindern. AuBerdem ist
eine Notsteuerung im Rudermaschinenraum unterge-
bracht.
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Bild I, Generalplan Frosttrawler Typ I1 (giiltig ab Schiff 5)

1 Vorpick = % Funker I7 2 Mann

2 Kraftstoft 10 1, Offizier 18 Netz-Store

3 Laderaum 11 Kartenraum 19 Scherbretter

4 Maschinenraum 12 Kapitin 20 Netzkoje

4 Proviant 13 Messe 27 4 Mann &
i HV-Lot- und Kompalraum 14 Kombiise 22 Heizraum

7 Ruderraum 15 Leitender Ingenieur 23 Netzraum

& Funkraum 16 1 Mann 24 Arbeitsraum
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chinenbaulicher Teil

- Hauptaniriebsanlage

- Haunptmaschine ist ein aufgeladener 8-Zylinder-
-Dieselmotor, Typ 8 NVD 48 AU des VEB
sermaschinenbau ,,Karl Liebknecht Magdeburg,
~einer nicht tberlastbaren Dauerleistung IT von
PS8 bei 375 U/min. Er ist tiber eine hochelastische
an EZ“.Kupplung mit einer Verstellpropeller-
sce gekuppelt. Der rechtsdrehende Propeller ist
Bigeliz und hat 1960 mm Dmr. Zwischen Vulkan-
ang und Verstelleinheit der Propelleranlage ist
Einscheiben-Drucklager der Bauart des VEB Ma-
w-Thesen-Werft Wismar angeordnet. Das Schwung-
de= Hauptdieselmotors ist als Keilriemenscheibe fiir
Antrieb eines Gleichstrom-Generators ausgebildet.
und Verstellpropeller haben Fernregelung von
% am vorderen Maschinenraum-Schott auf BB-
# angeordneten Leitstand aus, der als geriusch-
@ Raum entsprechend isoliert ist und auch die
ptschalttafel enthélt.

Hilfsmaschinen
I S:B-Seite sind zwei Hilfsaggregate angeordnet, be-
wnd aus einem aufgeladenen 6-Zylinder-Viertakt-

motor, Typ 6 NVD 26.1 A mit 270 PS Leistung
750 U/min, der einen Drehstrom-Konstantspan-
scenerator Typ SSED 508-8 mit 220 kVA Leistung
sibt. Die Aggregate werden geliefert vom VEB
sermaschinenbau ,,Karl Liebknecht Magdeburg.
steht auf StB-Seite ein Diesel-Generator-Ver-
Ser-Satz, bestehend aus einem 3-zylindrigen Vier-
Dieselmotor, Typ 3 NVD 21 mit 67 PS Leistung
000 U/min, der einen Drehstromgenerator, Typ
= 13-100 B/4 mit 45 kVA Leistung sowie einen zwei-
een Verdichter, Typ 2 HS 7,5 b mit einem Forder-
m von 15 m3/h bei einem Enddruck von 32 kp/em?
wibt. Eine nach dem Entspannungsprinzip arbei-
= Seewasser-Verdampferanlage vom VEB Excel-
srk Heidenau liefert 2,5 t Frischwasser in 24 Stun-
. Durch eine Umwiilzpumpe wird das Frischwasser
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zur Keimfreihaltung stindig iiber eine Silberionisie-
rungs-Anlage gefithrt. Zur Beheizung der Wohnraume
im Vorschiff ist in dem dortigen Heizkesselraum ein
Niederdruck-Warmwasserkessel mit automatischer Ol-
feuerung aufgestellt, der 56 000 keal/h abgibt.

3.3. Kalteanlage

Auf der BB-Seite des Maschinenraumes ist die gesamte
Kilteanlage des Schiffs fiir die Vorkiihlung, das Ge-
frieren und die Einlagerung des Fanges untergebracht.
Als Kiltemittel wird F 22 verwendet. Die Kélteanlage
fiir die Fischvorkiihlung dient zur Kiithlung von 2
Fischbunkern, in denen der gefangene Fisch in See-
wasser auf eine Temperatur von 0°C + 1 grd gekiihlt
wird.

Der Neftoinhalt jedes Bunkers betrigt =~ 6 t Fisch und
9 t Seewasser, wobei die Fische in das auf —1 °C vor-
gekiihlte Seewasser eingebracht werden. Die installierte
Kilteleistung von 92000 keal/h bei —10 °C Verdamp-
fungstemperatur gestattet das Herunterkiihlen der
Fische von 415 °C auf 0 °C + 1 grd in etwa 1!/, Stun-
den. Die Kilteanlage ist als einstufige Anlage ausge-
fithrt. Sie wird von Hand gesteuert und ist mit einer
Sicherheitsautomatik ausgeristet.

Die Gefrier- und Laderaumkilteanlage arbeitet nach
dem Prinzip der direkten Verdampfung und ist als
zweistufige Verdichteranlage ausgefithrt. Sie besteht
aus 5 Verdichteraggregaten. Von den Verdichtern
arbeiten drei als ND-Stufe. einer als HD-Stufe und ein
zweistufiger Verdichter fiir die Laderaumkiihlung.
Alle Verdichter sind vom gleichen Typ W 1006.

Die Verdampfer der Gefrieranlage sind Plattengefrier-
apparate, in denen die Fische nach dem Kontaktver-
fahren gefroren werden. Die Anlage wird von Hand
gesteuert und ist mit einer Abtau- und Sicherheitsauto-
matik ausgeriistet. Die Gefrierapparate stellen eine
Entwicklung des Instituts fir Schiffbau Rostock dar.
Sie werden von oben beschickt und die Gefrierblicke
in der Abmessung 80 x 400 x 800 mm werden nach
unten ausgestoflen. Es sind drei derartige Vertikal-
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froster, Typ PVD 7 mit einer Gesamt-Gefrierleistung
von 21 t in 24 Stunden vorhanden. Die Kerntemperatur
des Gefriergutes betrigt —22 °C. Die installierte Kilte-
leistung betrigt 110000 keal/h bei —40 °C Verdamp-
fungstemperatur.

Die Verdampfer der Laderaumanlage sind Lamellen-
Kiihlkorper, mit denen die mittels Ventilatoren be-
wegte Luft im Laderaum gekiihlt wird. Die Anlage
arbeitet bei Betrieb mit dem zweistufigen Verdichter
automatisch, kann jedoch saugseitig mit der Gefrier-
anlage verbunden werden. Die gesamte Einstrahlungs-
fliche des Laderaumes betrigt 520 m? mit einem
Wirmedurchgangskoeffizienten der Isolierung von
20 keal/m?h. Je zwei Lamellenverdampfer mit insge-
samt 320 m? Verdampfungsfliche sind an den End-
schotten des Laderaumes angeordnet. Die installierte
Kiilteleistung von 24000 keal/h bei —36 °C Verdamp-
fungstemperatur gewiihrleistet die geforderte Lade-
raumtemperatur von —28 °C. Die gesamten Kilte-
anlagen werden vom VEB Kiihlautomat Berlin ge-
liefert.

4. Elektrotechnischer Teil

Das Bordnetz arbeitet mit Drehstrom 380/220 V, 50 Hz.
Nur die Netzwinde hat elektrischen Antrieb mit. Gleich-
strom 420V, wofiir die gute Regelbarkeit der Gleich-
strommotoren ausschlaggebend war. Als Notstrom
dient 24.V.Gleichstrom.

Das Drehstrombordnetz wird durch 2 parallel ge-
schaltete Konstantspannungsgeneratoren, Typ SSED
508-8 von je 220 kVA mit Energie versorgt. Fiir Hafen-
liegezeiten ist ein Generator, Typ DGK 13-100 B/4 mit
45 kVA Leistung vorhanden. Die Hauptschalttafel hat
drei Generator- und zwei Verbraucherfelder. Die Strom-
versorgung ist so ausgelegt, daBl einerseits der maximal
auftretende Strombedarf laut E-Bilanz gedeckt werden
kann, andererseits bei Ausfall eines der Generatoren die
Leistung der iibrigen Generatoren den gesamten fiir den
sicheren Betrieb des Schiffs notwendigen Leistungs-
bedarf sichert. Da die Stromverbraucher der Kiilte-
anlage zur Hauptsache die als KurzschluBliufer ge-
bauten Antriebsmotoren der Verdichter mit hoher
Anfahrspitze sind, wurde, um bei moglicherweise gleich-
zeitig auftretenden hohen Stromspitzen einen Zu-
sammenbruch des Netzes auszuschalten, vorsichts-
halber eine Meier-Sicherheitsschaltung in die Haupt-
schalttafel eingebaut.

Bei Ausfall der Bordnetzanlage schaltet ein Relais der
Notschalttafel automatisch die Notbeleuchtung an die
24.V-Sammelschiene. Zwei Bleiakkumulatorén-Batte-
rien mit je 540 Ah Kapazitit liefern den Notstrom.
Zum Laden der Batterien dient ein Trockengleich-
richter mit selbsttitiger Abschaltung.

Die Gleichstromversorgung der Netzwinde iitbernimmt
der von der Schwungscheibe des Hauptdieselmotors
iiber Keilriemen angetriebene Gleichstrom-Generator,
Typ GGB 5634 S mit 210 kW Leistung bei 420 V und
750 U/min. Die Spannung des Gleichstromgenerators
wird nach dem Leonardsystem geregelt. Bei einer
Generatordrehzahl von 440 U/min entsprechend einer
Drehzahl von 220 U/min des Hauptdieselmotors ist ein
Aufholen des Netzes noch einwandfrei moglich.

Auber der den Vorschriften entsprechenden Haupt-
funkanlage sind folgende Funk-, Navigations- und
Fischortungsanlagen installiert: :

KreiselkompaB3-Anlage .,Amur*, luftgekiihlt, mit
2 Kreiseltochtern,

2 Fischereiechographen HAG 250 mit Netzsonde
vom VEB Funkwerk Képenick,

HYV.-Lotanlage HAG 401 vom VEB Funkwerk Képenick,
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UKW-Sprechfunkanlage, 28 Kanal-Seefunkstation
UES 501,

Radar-Anlage TM 939 von Decca-London,
Decea-Navigator Mark 12 mit Track-Plotter,

Sichtfunkpeilanlage Typ 1310. 11 A vom VEB Funk-
werk Dabendorf,

Rundfunkiibertragungsanlage S 400 vom VEB Funk-
werk Koélleda mit Magnettongerit, Mikrofon und Laut-
sprechern,

Selbststeuer-Anlage vom VEB Funkwerk Képenick,
FahrtmefB-Anlage vom VEB Funkwerk Kopenick.

Auflerdem die iiblichen Anlagen zur Befehlsiibermitt-
lung. Maschineniiberwachung und Drehzahlfernanzeige.

5. Fischerei-Ausriistung

Auf eine sorgfiltizge Planung der gesamten Fischerei-
Ausriistung vom Aussetzen des Netzes bis zur Stauung
des Fanges im Laderanm wurde der groBte Wert gelegt.
Insbesondere wurden alle Méglichkeiten einer weit-
gehenden Mechanisierung und Automatisierung der
Arbeitsginge ausgeschépft. :

Die von einem 150-kW-Gleichstrommotor angetriebene
Netzwinde hat eine Zugkraft von 8000 kp bei einer
Hievgeschwindigkeit von 80 m/min. Eine Erhshung der
Hievgeschwindigkeit auf 100 m/min ist vorgesehen.
Die Winde ist bedienbar und kuppelbar sowohl vom
Fahrstand vor der Winde als auch von einem hinten im
Ruderraum der Briicke angeordneten Fahrstand aus.
Von diesem Netzwinden-Fahrstand im Ruderraum aus
bestehen durch groBle Fenster gute Sichtmoglichkeiten
auf die Winde und das Fangdeck. Oberhalb der Winde
befindet sich die automatische und von Hand nach-
stellbare Aufspulvorrichtung fiir die Kurrleinen. Die
Kurrleinenlinge je Trommel betrigt 1200 m. Die maxi-
male Zugkraft der Beihievertrommel betrigt 15 Mp.
Die Kurrleinen kénnen in absolutem Gleichlauf elek-
trisch gefiert werden, so daB die Bandbremsen nur noch
zum Festhalten dienen und nicht gekiihlt zu werden
brauchen. Das lange Fangdeck erméglicht ein volles
Netz in 2 Hieven zu leeren und ein zweites Netz zum
Fieren vorzubereiten. Die Kurrleinen laufen in 2,80 m
Hohe tiber dem Hauptdeck zu den unter der Trawl-
briicke angeordneten zwei Kurrleinenblécken. Auf der
Trawlbriicke befindet sich die Kabelwinde fiir die
Netzsonde, von der 1000 m Kabel abspulbar sind.

Der beim Schleppen des Netzes verfiighare Trossenzug
des Schiffs bei 4.5 kn Schleppgeschwindigkeit wurde
durch den Modellversuch zu =~ 10 Mp ermittelt. Der
Fang wird iiber die Aufschleppe eingeholt. Im Haupt-
deck gleich vor der Aufschleppe befinden sich zwei in
zwel Hilften unterteilt, mit nach unten klappenden
wasserdichten Deckeln, versehene Luken, iiber denen
der Netzsteert entleert wird. Hier erfolgt das Aussortie-
ren von groBBem Beifang, der durch die mit einem Rost
versehenen Luken nicht nach unten fallen kann. Durch
diese Luken gelangt der Fisch direkt in zwei im Arbeits-
raum befindliche, mit vorgekiihltem Seewasser gefiillte
Auffangbunker. Aus diesen Auffangbunkern wird das
Fisch-Wasser-Gemisch mittels Druckluft auf ein Sor-
tierband geférdert, das quer vor den beiden Auffang-
bunkern lduft. An diesem Sortierband ist ein Arbeits-
platz angeordnet fiir das Aussortieren von sonstigem
Beifang, der mechanisch durch eine Sturmklappe nach
aullenbords geférdert wird. Das Sortierband fordert die
Fische zu einer Sortiermaschine, die den Fang nach
drei GroBenklassen aussortiert und ihn in die darunter
befindlichen Sortierbunker fallen 1aBt. Aus diesen
Sortierbunkern wird der Fisch wie bei den Auffang-
bunkern wiederum herausgefordert auf eine querschiffs
verfahrbares Beschickerband, das die Fische von oben
in die Plattengefrierapparate fallen liBt, die aufnahme-
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st hydraulisch zusammengefahrenen Kontakt-
= sind. Jetzt beginnt der Gefrierprozell, der je
e fiir Beschicken, Abtauen und Entnahme eine
: 30 min beansprucht. Nach Erreichen der
aperatur von —22 °C wird der Abtauproze zum
der gefrorenen Fischblicke von den Kontakt-
s eingeleitet und diese hydraulisch auseinander
Die Blocke fallen senkrecht nach unten auf
tnahmevorrichtung, die sie in einen Glasier-
maten iberfithrt. Hier erhalten die Blécke eine
wsserglasur von 0,5 mm Dicke und werden auto-
4 einer Verpackungsmaschine zugefiihrt, die die
in Polyidthylen-Folie einhiillt und diese ver-
3t. Die derart verpackten Fischblécke wandern
“n Transportband, das durch einen isolierten Tunnel
hinenraum und eine mit einer Schottenschlie3-
versehene Offnung im Trennschott zwischen
en- und Laderaum lduft und die Blocke auf ein
aderaum aufgestelltes Paternosterwerk iibergibt.
= setzt die Blocke ab auf ein mittschiffs durch den
m gehendes und in der Hohe verstellbares For-
. Auf diesem Foérderband lauft wiederum eine
ichtung, die die ankommenden Fischblocke
selnd nach BB und StB ausstoffit. Auf diese

Weise wird die Ladum., mechanisch gostaut. Damit wird
erreicht, dall nur ein Mann kurzzeitig in groBeren Zeit-
abstinden sich im Laderaum aufzuhalten braucht. Das
Léschen der Ladung erfolgt in gleicher aber nmgekehr-
ter Weise bis unter die Laderaumluke, wo ein ebenfalls
mechanisch betriebenes Loéschgerit die Ladung auf
Deck befordert.

Dieser gesamte, programmgesteuerte Fischtransport
von der Beendigung des Gefrierprozesses bis zum
Stauen der Ladung ist eines der interessantesten und
bedeutendsten technischen Merkmale des Schiffs.

Die Anlage wurde vom Institut fiir Schiffbautechnik
Wolgast entwickelt.

6. Weiterentwicklung

In seiner jetzigen Gestaltung bietet das Schiff die
Mioglichkeit, es auBer fiir die normale Grundschlepp-
netzfischerei, pelagische Einboot-Trawlfischerei und
Tuckfischerei auszuriisten. Der Stabilitéitsumfang des
Schiffs diirfte hierfiir ausreichen. Es sollen weiterhin
Moglichkeiten untersucht werden, um das Schiff zu-
siitzlich mit einer Filetier- und Fischmehlanlage auszu-
riisten. SbA 5130





