lafenschlepper ,Fietje"

. Allgemeines

i 30. Dezember 1965 iibergab der VEB Schiffswerft
Edgar André* dem VEB Fischkombinat Rostock den
isten von zwei in Auftrag gegebenen 750-PS-Hafen-
ehleppern.

Jiese Schlepper wurden aus dem Projekt eines Hafen-
ehleppers fiir den Lotsen-, Bugsier- und Bergungs-
enst Warnemiinde [1] weiterentwickelt, wobei sowohl
e praktischen Erfahrungen mit diesen Schleppern als
sich spezielle technische Wiinsche des Auftraggebers
eriicksichtigung fanden.

‘nter Beibehaltung der Hauptabmessungen wurde das
dinterschiff derart umkonstruiert, daB eine Ruderdiise
ntergebracht werden konnte. Diese MaBBnahme ermég-
ichte es, die Leistung des Hauptmotors von 1000 PS
mf 750 PS zu reduzieren, ohne die geforderten techni-
ehen Parameter zu verdndern. Der Auftraggeber war

-

nit dieser Mainahme, die fiir ihn 6konomische Vorteile
srachte, voll einverstanden.

aupltdaten
[m] 26,43
[m] 23,14
[m] 7.60
[m] 3.50
[m] 3,00
[m] 3.15
[m] 3,59
[m?] 241,4
[t] 245
0,790
0,757
0,460
_ 0,608
Antriebsleistung [PS] 750
: [U/min]| 375
Lusriistungsdauer [h] 100
ermessung [BRT] 132
tzung [Personen| 6

2. Schiffskérper

er Schiffskorper ist im Querspantenprinzip gebaut,
voll geschweifst und in der Sektionsbauweise gefertigt.
Die Verbiinde wurden nach den Vorschriften der DSRK
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fiir die Eisklasse ,,Eis 3°° dimensioniert. Die Aullenhaut
wurde im Vorschiff auf besonderen Wunsch des Auf-
traggebers dariiber hinaus noch stiirker ausgefiihrt.

Die DSRK erkannte dem Schlepper die Klasse
DSRK A TK Eis 3 (Sehlepper)

Zu.

Der Schiffsrumpf wird dureh 3 Schotte in 4 wasserdichte
Abteilungen unterteilt. Die Ballasttanks im Hinter-
schiff dienen als Kiihlwasserumlaufzellen fiir Fahrten
in vereisten oder stark versechmutzten Gewiissern. Eine
stihlerne Scheuerleiste sowie Bug- und Heckfender
schiitzen das Fahrzeug vor Beschidigung wiihrend des
Einsatzes. Der Hintersteven ist eine GuBBkonstrulktion.

3. Ausriistung

Ein horizontales elektrisches Ankerspill mit 2 Ketten-
niissen, 2 Spillképfen und Handnotbetrieb dient zum
Hieven und Fieren der 2 Patentanker von je 250 kg
Masse, die an 19-mm-Stegankerketten, je 125 m lang,
gefahren werden. Weiterhin ist ein 100-kg-Stockanker
an einem 75 m langem Stahlseil vorhanden.

Die an Deck angeordneten Poller sind speziell auf das
Verholen von Fischereifahrzeugen abgestimmt.

Zwei automatisch aufblasbare RettungsfléBe in Poly-
esterbehiiltern, 11 Rettungskragen, 4 Rettungsringe,
1 Schlauchboot und 2 PreBlufttauchgerite bilden die
Rettungsausristung.

Zu Feuerléschzwecken dienen 2 Pumpen im Maschinen-
raum, von denen eine speziell das Hydropult auf dem
Deckshaus versorgt. Weiterhin sind Kohlensiure-
schneeléscher im Maschinenraum und Ruderhaus sowie
Kohlensidure-Trockenléscher in den Wohnrédumen vor-
handen.

An einem festen Signalmast werden die Signale und
Lichter gefahren. Zur Abgabe von Schallsignalen hat
der Schlepper 2 elektrisch beheizte Tyfone, ein mecha-
nisches Nebelhorn und eine Schiffsglocke.

Die Schleppeinrichtung besteht aus dem auf dem Ma-
schinenraumaufbau angeordneten 14-Mp-Radialschlepp-
geschirr mit 2 nebeneinander angeordneten Schlepp-
haken und einer elektrischen 3-Mp-Beistopperwinde.

Die Ruderdiise wird durch eine elektro-hydraulische
4,5-Mpm-Standardkolben-Ruderanlage bewegt. Ruder-
winkel 435 Grad + 2 Grad Nachlauf. Das Antriebs-
aggregat besteht aus 2 Pumpensiitzen, so daB, je nach
Schalung, 2 Ruderlegegeschwindigkeiten moglich sind.
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Bild 1. Generalplan Hafenschlepper ,,Fietje®

1 Radar 7 Waschranm 13 4 Mann Besatznng

2 Kartentisch 8 WC 14 Altélbunker

3 UKW 9 Kombiige 15 Trinkwasserzelle

4 Echo 10 Proviantraum 16 Frischwasserzelle

4 RettungsfloB 11 Kapitiin 17 Kraftstoffbunker

i Messe 12 Maschinist 18 Kithlwasserumlanfzelle
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smessen wurden 36 bzw. 18 s von Hartlage zu Hart-
ize. Die Anlage wird durch elektrische Druckknopf-
euerstinde in der Briicke bzw. auf dem Peildeck
edient. Reserveantrieb ist durch einen Handsteuer-
fand auf dem Peildeck, Notbetrieb durch Pinne und
aljen moglich.

bor Maschinenraum ist kiinstlich, die Wohnréiume sind
itiirlich be- und entliifftet. Der Hauptmotor saugt
sine Verbrennungsluft iiber einen besonderen Kanal
kt aus dem Freien iiber einen Filter an. Das Fahr-
v ist elektrisch beheizt.

. Einrichtung

e riiumliche Ubersicht ist dem Generalplan (Bild 1)
1 entnehmen.

Jie Wiinde sind mit Spanplatten verschalt und teils mit
*VC-Folie beklebt, teils mit Olfarbe gestrichen. Die
‘ullboden bestehen ebenfalls aus Spanplatten und
en einen Linoleumbelag. Die Wirtschafts- und sani-
aren Riume haben Fliesenfuiboden und ein Fliesen-
saneel.

. Isolierung, SchallschutzmafBnahmen

Alle AuBenwinde und die freien Decksflichen der Wohn-
wume sind mit Schaumpolystyrol, WC, Proviantraum,
Batterieraum sowie Oberlichter und Bullaugen sind mit
Maliwatt isoliert.

In Auswertung der Erfahrungen mit bisher gebauten
Schleppern wurden zur Verhinderung gesundheits-
schiidlicher Lérmeinfliisse umfangreiche Schallschutz-
mafnahmen ergriffen, die nachstehend aufgefiihrt
verden sollen.

a.1. Maschinenraum

Auskleidung von etwa 174 m? Wand- und Decken-

fliche mit Schallschluckmaterial (Kamilit in Malimo

eingeniiht), das mit Lochblech abgedeckt wurde.

Elastische Lagerung des Abgassystems in Silentbuchsen
m MR-Bereich. Abgasrohre in Schornsteinplatte jedoch
singeschweilt.

Ansaugkanal fiir Turbolader des Hauptmotors mit

Wabendampfer versehen und durch 2 Gummiverbin-

dungsstiicke vom Motor kérperschallisoliert.

Zuliifter zum Maschinenraum druckseitig mit Waben-

lampfer versehen.

Hilfsmaschinen elastisch gelagert (Hirte-Patent).

Reserveschmierolpumpe elastisch gelagert.

Maschinenraumtiir mit 2 Lagen Maliwatt entdréhnt.

Abgasschalldimpfer (kombiniert mit Funkenfinger)
iir Haupt- und Hilfsmotoren.

Schornsteinmantel mit 2 Lagen Maliwatt entdréhnt.

9.2. Untere Wohnriume

‘Blindhdélzer fiir Fullboden, Wandverschalung und Dek-
kenwegerung iiber Gummizwischenlagen mit den Be-
festigungslaschen verschraubt.

Zwischen FuBboden und einem Drahtgeflecht Kamilit
auf Pressung verlegt.

Die Maschinistenkabine hat doppelten auf Filz schwim-
‘mend gelagerten Holzfullboden.

Schott zum Maschinenraum mit 60 mm Schaumpoly-
“styrol entdréhnt.

;.5.3. Messe

Gleiche MaBnahmen wie in unteren Wohnridumen.
Gangwand mit 2 Lagen Maliwatt entdréhnt.

g.4. Steuerhaus

Gleiche MaBnahmen wie in unteren Wohnridumen,
jedoch zusédtzlich den Zwischenraum Deckenverscha-
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Bild 2, Oktavbewertete Schalldruckpegel
a) Maschinenraum:

Motorbedienstand ; — — — Bediengang BB ; — . — Schalt-
tafel
b) Messe; — —— — Steuerhaus;
©) Maschinisten-, — — — Kapitiins- u. -.—.— 4-Mann-
Kabine

lung/Wérmeisolierung mit Kamilit ausgestopft; die
Sperrholzseitenverschalung mit 2 Lagen Maliwatt ent-
dréhnt. ;

Auf Grund des vorhandenen Fernbedienungs- und Auto-
matisierungsgrades ist die stidndige Anwesenheit eines
Maschinisten im Maschinenraum nicht erforderlich.

Es waren also folgende Lirmnormative einzuhalten:

Maschinenraum N 100;
Kombiise N 85;
Wohn-, Gemeinschafts-

und Dienstrdume N 55.

Die unter Freifahrtbedingungen durchgefithrten Mes-
sungen ergaben, daBl diese Normative im Maschinen-
raum und in der Kombiise eingehalten wurden (Bild 2).
In den iibrigen Réumen traten in einigen, vorwiegend
niedrigen Frequenzen Uberschreitungen bis zu 5 dB
auf. Da, bedingt durch die Schiffsgrife, alle Riume
praktisch unmittelbar am Maschinenraum liegen, sind
diese Ergebnisse als sehr gut zu bewerten.

6. Hauptantriebsanlage

Als Hauptmotor wurde ein aufgeladener Viertakt-
Dieselmotor des VEB Schwermaschinenbau ,,Karl
Liebknecht* Magdeburg verwendet.

Typ 6 NVD 48 AU
Dauerleistung 1T 750 PS
Drehzahl 375 U/min
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Tafel 1, Erprobungsergebnisse

Steigungsverhiiltnis /D 0,62

Freifahrt F = 10 kn

N = 420 PS

n = 37 U/fmin
Piahlzug Z = 11 Mp

N = 750 PS8

# = 875 U/min
Umstenermandver
VV auf VZ b, = 107, 8, = 357,8, = 60m
VV auf Stop lt‘p = 5y ="1"15, §-= 110/m
VZ anf VV 1, = 107, 4, = 12", 5, = 20m
HV auf VZ "vp = 8"ty = 168",8,= 30m
HY auf Stop f,, = 4y = 50— Fhm

Drehkreise
VYV tgp= 9.9 =56 Gmnd
&y = 55", D =125 L
HY (p=10"@ =38 Grad
tp= Y.D =121L
Steigungsverhiiltnis H/D) 0,80
Freifahrt V

N
n

11.3 kn
750 P8
375  U/min

&l

Zeichenerklirung:

t, = Umsteuerzeit der VE-Anlage; t; Zeitverbrauch bis zum Stillstand des
Schiffes; s, zuriickgelegter Weg; f; Ruderlegezeit von 0 Grad bis zur
Hartlage; @ Kringungswinkel im Drehkreis; £ Zeit zum Durchfahren
des Drehkreises; D Drehkreisdurchmesser in Schiffslingen

Linksmaschine,
rechtsdrehend,
indirekte Kiithlung,
Abgasturbolader,

direkt umsteuerbar,
eingebautes Drucklager.

Der Motor ist direkt mit der Verstellpropelleranlage
verbunden. Diese Anlage ist eine Lieferung des VEB
Klement-Gottwald-Werke, Werk 1V, Rostock.

Fiir den Motor ist eine mechanische 3-Hebel-Fern-
bedienung (Anlassen/Stoppen—Umsteuern—Drehzahl-
verstellung) vorhanden, wihrend die Verstellpropeller-
anlage mit einer elektrischen Fernbedienung ausge-
riistet ist. Der Dieselmotor kann nur vom Fahrpult im
Ruderhaus, die Verstellpropelleranlage jedoch noch
vom Peildeck fernbedient werden. AuBerdem ist eine
mechanische Bedienung direkt an der Verstelleinheit
moglich. In Havariefillen kann mittels Handpumpe
jede beliebige Steigung eingestellt und dann wie mit
einem Festpropeller gefahren werden.

Die Steigungsgeber im Ruderhaus und auf dem Peil-
deck wurden so blockiert, daB3 der Motor nur beim Pfahl-
zug seine volle Leistung abgeben kann. Somit ist eine
Uberlastung des Dieselmotors ausgeschlossen. Dies war
eine wesentliche Forderung des Auftraggebers.

Durch diese MaBnahme wurde zwar fiir die Freifahrt
auf die Vorteile der Verstellpropelleranlage verzichtet,
aber da es sich um einen Hafenschlepper mit dem spe-
ziellen Einsatz im engen Hafen des Fischkombinates
Rostock handelt, liegt der Schwerpunkt auf guten
Mandévriereigenschaften. =

Der Verste!]propeller hat einen Durchmesser von 2 m.

7. Hilfsmaschinen und Aggregate

Zur Energieerzeugung stehen zwei Aggregate gleicher
Leistung zur Verfiigung.
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Typ 4 NVD 24
Leistung 100 PS
Drehzahl 750 U/min
indirekte Kithlung,
Viertakt-Dieselmotor.

Die Motoren sind mit Drehstromgeneratoren gekoppeh
Zur Aufrechterhaltung des Schiffsbetriebes sind
notwendigen Aggregate installiert.

Im Maschinenraum befindet sich eine Werkbank,
kleine Reparaturen direkt an Bord ausfithren zu k.

8. Rohrleitungen

Alle 61- und treibélfithrenden sowie die Druckluft-Re
leitungen wurden unkonserviert verlegt. Die Hydras
likélleitungen wurden nach einer Spezialbehandls
geilt. Alle seewasserfithrenden Leitungen sind a
Kupfer, sonst wurde verzinktes Rohr verwendef. E
auf die Hinterpiek, die ein Sehleusenventil zum Mased
nenraum hat, sind alle Abteilungen maschinell lenzhs

9. Elektrische Anlage

Zur Stromerzeugung dienen 2 Drehstrom-Konstans
spannungs-Generatoren DGC.J, 17-756 B, 80kV.
390 V/Mp, 50 Hz, cosep = 0,8, die von den im Al
schnitt 7 angefithrten Dieselmotoren angetrieben ¥

den.

Die Generatoren haben Selbsterregung und sind eige
beliiftet. Alle Kraftverbraucher werden mit 380 V ¢
gespeist, wihrend fiir Beleuchtungszwecke und Pe
tionslampen 220 V vorgesehen wurden.

Die 24-V-Handscheinwerfer werden iiber einen Sch
trafo gespeist. Die 24-V-Batterien fiir die Notbelons
tung und Warnanlagen werden iiber einen Ladegle
richter aus dem 220-V-Bordnetz versorgt.
Fiir lingere Hafenliegezeiten ist ein 3 x 100 A/380 V/A
Landanschluf3 vorgesehen, der simtliche Verbraue
an Bord mit Energie beliefern kann.

Alle Schalter, Melinstrumente und Sicherungen sind
einer Hauptschalttafel untergebracht. Die Generatoss
speisen iiber 3polige Maschinenschalter, die mit e&
stellbaren, magnetisch verzégerten Uberstromauslis
Schnellauslésern und Unterspannungsspulen ausg
ritstet sind, auf je eine Schiene. Eine dritte Schiene &
die Lichtverbraucher kann durch einen Umschs _'
wahlweise auf Schiene I oder 11 zugeschaltet werden.
Die Energie eines Generators geniigt, um den
betrieb in allen Fillen zu gewihrleisten. Ein Pa
betrieb ist daher nicht vorgesehen.

Fir die 24-V-Verbraucher ist ebenfalls eine Schalt

tisch ein, wenn der in Betrieb befindliche Generats
ausfillt oder die Schiene I11 der Hauptschalttafel
den Umschalter abgeschaltet worden ist.

10. Automatisierung und Fernbedienung

Das Fahrzeug wurde, um ein Minimum an Besatzus
zu ermdéglichen, so ausgelegt, daB die gesamte Masel
nenanlage im Ruderhaus bedient und iiberwacht were
kann. Der Maschinenraum wird normalerweise nur noe
alle 2 Stunden zu Kontrollzwecken betreten.
Die Bedienungs- und Uberwachungsgeriite wurden
Fahrpulten zusammengefal3t.
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